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LETOVA PRIRUCKA

0.1 SEZNAM ZMEN

Vznikne-li nutnost zménit nebo doplinit text této pFirud
oznameno prostfednictvim bulletind ,schvdlenych Statntie
CR, jejichz pnlohou budou nové (opravené) listy. E)rzrtel
povinen provést zapis o obdrZené zméné do Seznamu.zmén a.vEme
neplatné listy za platné.
Zménéné nebo doplnene ¢asti textu budou oznaceny po_ strafd.§ yisi‘&,}i
&arou, déle budou oznadeny na spodnim okraji &. zinény, & datem.y _.@épt.

zmény.
Pot.&islo | Kapitola | Cfs. listi kterych Datum Cislo Datura. Datum p‘*ovﬂd,,
zmény se zména tyka vydani bulletinu,kterym | schvélent , &. podrﬂs
novychlistd | byla zména bulletin b
vydéana B
1. 0,2,4,6)0-1,0-3, 25,26, | 156.1995 L23/025a 30.6.1995 ﬁ éx’, %@
2-8, 2-9, 4-15,
4-18, 4-19, 4-20,
6-4, 6-5, 66
2. 0,7 0-1,0-3,7-1,7-4, | 20.12.1995 L23/026a 26.1.1996 ,’3; ?, ?é
7-5
3, 0,2 |01,032223 | 209.199% L23/020a  |23.9.1996 | G- w

b ton o ot

20.9.1996 ®
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PoF.&fslo | Kapitola | Cls. listl kterych Datum Cislo Datum | Datum provedeni
zmeény se zména tyka vydanf bulletinu,kterym | schvalenf a podpis
novychlist | byla zména bulletinu
vydana
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0.2 SEZNAM PLATNYCH LISTO:
Kapitola List Datum Kapitola List Datum
0 1 20.9.1996 4 16 1.7.1993
2 1.7.1993 17 1.7.1993
3 20.9.1996 18 15.6.1995
4 1.7.1993 19 15.6.1995
20 15.6.1995
1 1 1.7.1993 5 1 1.7.1993
2 1.7.1993 2 1.7.1993
3 1.7.1993 3 1.7.1993
4 1.7.1993 4 1.7.1993
5 1.7.1993
6 1.7.1993
2 1 1.7.1993 6 1 1.7.1993
2 20.9.1996 2 1.7.1993
3 20.9.1996 3 1.7.1993
4 1.7.1993 4 15.6.1995
5 15.6.1995 5 15.6.1995
6 15.6.1995 6 20.9.1996
7 1.7.1993
8 15.6.1995
9 15.6.1995
3 1 1.7.1993 7 1 20.12.1995
2 1.7.1993 2 1.7.1993
3 1.7.1993 3 1.7.1993
4 1.7.1993 4 20.12.1995
5 1.7.1993 5 20.12.1995
4 1 1.7.1993 8 1 1.7.1993
2 1.7.1993 2 1.7.1993
3 1.7.1993 3 1.7.1993
a4 1.7.1993 4 1.7.1993
5 1.7.1993
6 1.7.1993
7 1.7.1993
8 1.7.1993
9 1.7.1993
10 1.7.1993
11 1.7.1993
12 1.7.1993
13 1.7.1993
14 1.7.1993
15 15.6.1995
20.9.1996
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1.1 UvoD

Tato letova pfirutka obsahuje pokyny pro piloty, ktefi budou pouzivat
kiuzédku L 23 SUPER - BLANIK jak k vycviku,tak k vykonnému plachténi.
Pfi tvorbé této pfiruCky je pfihlizeno k tomu,Ze pllOtI kteii budou kluzaku
L 23 SUPER BLANIK poutzivat,jsou v principu seznameni s teoril létani a
proto tato pfiru¢ka obsahuje hlavné takové pokyny pro {étani kterymi se
kiuzdk L 23 SUPER - BLANIK lisi od ostatnich typud kiuzaku.

1.2 ZPUSOBILOST

Tento kluzak byl certifikovan Statni leteckou inspekci CR v souladu s
pozadavky pfedpisu JAR-22 (JOINT AIRWORTHINESS REQUIREMENTS)
z dubna 1980 v&etné dod. 22/86/! ve tfidé (UTILITY) cviéné a v sculadu s
pozadavky pfedpisu OSTIV (ORGANISATION SCIENTIFIQUE ET TECHNI-
QUE INTERNATIONALE DUVOL A VOILE) z fijna 1986 ve tfidé U (UTILITY)
cvicné.

1.3 VYSTRAHY, UPOZORNENI A POZNAMKY

V letové piiru¢ce uvedené poznamky, vystrahy a upozornéni maji néasle-
dujici vyznam.

VYSTRAHA: ZNAMENA,ZE NEZAVCHO\{ANi STANOVEI\}EHO POSTUPU
VEDE K BEZPROSTREDNIMU NEBO ZNACNEMU SNIiZEN{
BEZPECNOSTI LETU.

UPOZORNENI(:Znamena, ze nedodrzeni stanoveného postupu vede k
menéimu nebo vice méné k dlouhodobéjSimu zhorseni
bezpecénosti letu. .

Poznamka: Soustfecduje pozornost na specialni Ukon, ktery nesouvisi
piimo s bezpecénosti, ale je dliezity nebo neobvykly.

1.4 ZAKLADNI UDAJE

1.4.1Struény popis

Kluzak L 23 SUPER - BLANIK je dvoumistny samonosny hornoplo$nik
celokovové konstrukce, potah kormidel je platény.V pfedni &asti trupu je
vytvofen pfedni a zadni pilotni prostor.Oba pilotni prostory ptekryva
dvoudilny kryt,ktery v nouzovém pfipadé lze za letu odhodit. V obou
pilotnich prostorech jsou umistény véechny prvky pro ovladani kiuzaku
véetné palubnich desek s letovymi a naviganim pfistroji.Kluzéak je vyba-
ven zavésy pro vzlet navijdkem a pro aeroviek. Kfidlo véetné kiidélek a
brzdlcich klapek je zavééeno pomoci Sesti zavésl na trup.Od 81.série

(pokr.)

1.7.1993
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pfipevnit na standardni kfidlo misto laminatovych koncovych obloukl. K
zadni Cé&sti trupu je pevné pfipevnéna kylova plocha se smérovym
kormidlem. Vodorovné ocasni plochy jsou uchyceny v zavésech na vrcho-
lu kylové plochy.Rizeni vyskového kormidla a kfidélek je ruéni pomoci
lan a téahel, fizeni smérového kormidla je nozni pedéalové rovnéz pomoci
lan a tahel. Brzdici klapky se oviladaji pakami. Vyvazovaci ploska vysko-
vého kormidla se ovlidda packou. Pro pfistani je kluzak vybaven hlavnim
podvozkem a zaddovym podvozkem. Hlavni podvozek je mechanicky
zasouvatelny, je opatfen hydropneumatickym tlumi¢em razl a kolem s
mechanickou brzdou.

Zasunuti hlavnihg podvozku:

Pro zasunuti hlavniho podvozku je nutno otodit rukojet ovliadani podvozku
na pravé strané ve sméru hodinovych rucicek a presunout ji dozadu.
Otodenim rukojeti proti sméru hodinovych ruciek je podvozek zajistén v
zasunuté poloze.

Vysunuti hlavniho podvozku:

Pro vysunuti hlavniho podvozku je nutno otodit rukojet ovladani podvozku
ve sméru hodinovych ruditek a pfesunout ji dopfedu. Otolenim rukojeti
proti sméru hodinovych ruci¢ek je podvozek zajistén ve vysunuté poloze.
Pii vysunutém podvozku v zaji§téné poloze neni mozné piesunout rukojet
dozadu.

Zadovy podvozek je vybaven kolem a tlumi¢em raza.

Pilotni prostory jsou vétrany vzduchem, odebiranym ze $picky trupu s
moznosti jeho regulace. Za zadnim pilotnim prostorem je vytvofen zava-
zadlovy prostor. Pfedni a zadni pilotni prostor je vyCalounén.

1.7.1993
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2.Kridlo
PIOChE .« . o 19,15m?(20,00m?)
Stinlost. . . . . ... 13,7(16,6)
Uhel vzep&ti. . . . . .. . . ... ... .. ..... 3°
Uhel ipu . . . . . . . ... -5°
Stfedni aerodynamicka tétiva . . . . . ... . .. 1,253 m
Geometrické zkrouceni . . .. .. ... ... ... -3°
Kridélka
Piocha . . . . . . .. .. .. ... 2,31 m?
Rozpéti . .. ... ... ... 3,408 m
Vychylka: nahoru . . . .. ... ... ... .... 34°+2°

Rozpéti . . . . ... ... 1,35 m

3.Vodorovné ocasni plochy

Plocha (celkova) . . . . ... .. ... ... . ... 2,463 m?
Rozpéti . ... .. ... ... 3,35 m
Stihlost . . . . . . ... 4,4
(pokr.)
1.7.1993
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Uhelvzepdti. . . . . .. . ... ... ... 0°
Vyskové kormidlo
PIOCNA . o v oot 1,02 m?
Vychylka: nahoru . . .. . ... ... ... ... 32942°
dold . . ... 25%+ 2°
Plocha vyvazovaci ploSky . . .. . .. 0,07 m?
Vvychylka vyvazovaci ploky: nahoru . . . . . .. 15°% + 1°
dold . ....... 359 = 1°

4. Svislé ocasni plochy

Plocha (cetkovad) . . . . . . .. .. .. ... .... 1,874 m?
VySka ... 1,55 m
Stihlost. . . . . .o 1,29

Plocha . ... ... ... ... .. . .. . ... 1,02 m?
Vychylka (na obé strany - kolmo na osu
otadent) . . ... 30° + 1°
5.Trup
SIFKa trupu . . o o o e 0,66 m
VySkatrupu . . . . ... oo 1,10 m
1.7.1883
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1.5 Tripohledovy vykres

3350
18200
16200

Obr. 1-1

1.7.1993
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Kapitola 2

Omezeni

Obsah

2.1 Uvod

2.2 Rychiosti letu

2.3 Barevné oznadeni rychloméru
2.4 Hmotnost a poloha tézisté

2.5 Tezisté
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2.7 Piipustné nasobky pfi obratech
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2.9 Druhy provozu
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2.1 U0voD
Kapitola 2 obsahuje provozni omezeni a zéakladni Stitky které
jsou nezbytné pro bezpe&ny provoz kluzéku, jeho standardnich systémd
a standardniho vybaveni.Hodnoty uvedené v zavorce plati pfi pouZiti
nadstavcd kifdel.
2.2 RYCHLOSTILETU
Rychlost IAS Poznamky
km/h
VNE |Maximalni pF pustné 250 |(Tato r{chlost se nesmi pfekrotit a
rychlost v klidném| (230) vych¥ a kormidla nesmi byt vétsi
ovzdusi nez 1/3
VRa|Maximaini pfipustnal 160 |Tato rychlost se pfi silné turbulenci
rychlost pro let v|(150) [nesmi pfekrocit.Turbulence
turbulenci Brevlada u htidelovych rotord,v
oufkovych mracnech atd
VA IMaximélni rychiost| 150 |Nad touto rychlosti se nesmi
obratu provadet zadné plné nebo nahté
vychylk kormidla,protoze
konstrukce kluzaku (motoroveho
kluzaku) by mohla byt pretizena
Vw |[Maximalini rychlost pro| 120 |Tato rychlost se pfi vleku navijakem
viek navijdkem nebo motorovym vozidlem nesmi
prekrodit
VT [Maximalni rychlost pro} 150 |Tato rychlost se pfi aerovieku
aeroviek nesmi pfekrodit
VLo |Maximalni rychlost pro| 250 |Pfi vy3Si rychlosti se podvozek
vysouvani a zasouvani| (230) inesmi vysouvat nebo zasouvat
podvozku
V nadmoiské vySce nad 4200 m je maximalni pfipustna rychiost VNE
omezena takto :
QNH m 5000 6000 7000 8000 8000 10000
VNE km/h IAS 243 230 221 211 202 191
(223) (210) (201) (191) (182) (171)
20.9. 1986 @
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2.3 BAREVNE OZNACEN{ RYCHLOMERU

Znacka IAS (hodnota- Vyznam
rozsah)}km/h
Zeleny oblouk 66 - 160 Normalni provozni rozsah (doini mez

je rychlost 1,1 Vsq pfi max. hmotnosti
a predn{ poloze tézisté horni mezi je
fipustnd max. rychliost v silne

turbulenci)

Zluty oblouk 160 - 250 |V tomto rozsahu se Bfi silné turbulenci
nesmi létat a akrobatické obraty se
smi provadét jen opatrne

Cervena radialni 250 Pfipustnd maximalni rychlost pro

ryska véechny druhy provozu

Zluty trojahelnik 75 Ptistavaci rychlost pfi maximalini
hmotnosti

o v

2.4 HMOTN T A POLOHA TEZISTE
Maximalni letova hmotnost:
- obsazeni dvéma piloty . . . . ... ... 510 kg

- obsazeni jednim pilotem . . . . ... .. 420 kg

Hmotnost prazdného standardné
vybaveného kluzéku . . . . ... ... ... 310 kg = 2% (315 kg = 2%)

[++J3

a odpovidajici poloha tézist
od 8piGky trupu . . . . ... xT=3043 = 13 mm t.j.
67,30 = 1% SAT (68,30 = 1% SAT)

Monta3 nadstavcd kiidla posunuje t&2i§té prazdného kluzéku o 1% SAT
(12,53 mm)dozadu.

Hmotnost piloth (véetné padéku):

- minimalni hmotnost pilota (let solo) . . 55 kg

(Pokr.)

20.9. 1996
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VYSTRAHA:V PREDNiM PROSTORU NUTNO POUZIT PRO PILOTA

LEHCIHO NEZ 70 KG SEDACKU S PRITEZi O
HMOTNOSTI 15 KG.

Poznamka: Zéastavba sedalky s pfitéZi je uvedena v kap. 7,0dstavec
7.2. této letové prirucky.
- maximalni hmotnost pilota . . ... .. 110 kg
Maximalni uzite¢né zatizeni . . . . . . . .. 200 kg(195 kg)
1.7.1993
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2.5 TEZISTE
Piipustny rozsah polohy tézisté
- krajni pfedni . . . .. S 23% SAT 2488 mm t.|.
od $picky trupu
- krajnizadni .. ... 40% SAT 2701mm t.j.
od $piCky trupu
2.6 POVOLENE AKROBATICKE OBRATY
P¥i pouziti nadstavc( kiidel jsou veskeré akrobatické obraty zakazany.
Obrat QObsazeni Obsazeni |Vstupni rgchlost
dvéma piloty jednim 1A
pilotem
Normalni pfemet ano ano kap. 4.3.6. bod
Loop 1.
Souvrat ano ano kap. 4.3.6. bod
Stall turn 2.
Smyc¢kovéa osmicka ano ano kap. 4.3.6. bod
Lazy eight 3.
Vyvrtka ano ano kap. 4.3.2. bod
Spin 4.
Svicka ano ano kap. 4.3.6. bod
Chandelle (climbing) 4.
Stoupava zatacka ano ano kap. 4.3.6. bod
Steep turn 5.
15.6.1995 @
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2.7

2.8

2.9

OBALKA PRIPUSTNYCH NASOBKU PRI OBRATECH
Pteru$ovana dara plati pouze pfi pouZiti nadstavetd kiidia.

6
: 11
5 M\ | Hmotnost 510 kg

4 / "R
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N | % ~Hmotnost 510kg
i

M [(T1T]

POSADKA

Posadku tvofi jeden nebo dva piloti.Pfi obsazeni jednim pilotem,musi
pilot sedét na pfednim sedadle,pfitemz hmotnost pilota(véetné padaku)
musi byt min.70 kg.V pfipadé lehéiho pilota nez 70 kg, v pfednim prostoru
nutno pouzit sedactku s pfitézi o hmotnosti 15 kg. Zadni sedadlo musi byt
zajisténo proti sklopeni a popruhy na zadnim sedadle sepnuty, staZeny i
zaji§tény.

DRUHY PROVOZU

Kluzéak je klasifikovan ve tfidé cvitné s moznosti provadét omezeny vybér
akrobatickych obratd (viz odst. 2.6.).Jsou povoleny pouze denni lety v
podminkach VFR a lety v mracich. Lety v podminkéch tvofeni namrazy
jsou zakéazany.Pfi pouziti naddstavcl kfidel jsou lety v mracich zakazany.

VYSTRAHA: 1. AKROBATICKY PROVOZ KLUZAKU JE NUTNO
ZAZNAMENAT DO DENIKU KLUZAKU TAK,ABY BYLO
MOZNE ZJISTIT CELKOVY NALET AKROBACIE OD
VYROBY KLUZAKU.

2. PRI POUZITi NADSTAVCU KRIiDLA JSOU VESKERE
AKROBATICKE OBRATY ZAKAZANY.

3. PROVOZ KLUZAKU S NADSTAVCI KRIDEL JE NUTNO
ZAZNAMENAT DO DENIKU KLUZAKU TAK,ABY BYLO
MOZNE ZJISTIT CELKOVY NALET S NADSTAVCI
KRIDEL OD VYROBY KLUZAKU.

15.6. 1995 () -
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2.10 VLECENI ZA LETADLEM A VZLET POMOCI NAVIJAKU

Vieceni za letadlem

- maximalni pevnost lana pfipadné pevnostni pojistky pro vieéeni kluzaku
za letadlem je 6500 N.

- minimalni délka lana pro vlek kiuzaku za letadlem je 15 m, doporuena
délka lana 30 - 40 m.

Vzlet pomoci navijaku

- maximalni pevnost lana pro vzlet kluzdku pomoci navijaku je 6500 N
2.11 JINA OMEZENI

Maximalni boéni siozka vétru

- maximalni boéni slozka vétru pro bezpecné pfiiblizeni,pfistani a pro
vzlet ve vleku za letadlem je 8 m/s.

Stanoveni maximalni rychlosti vétru pfi vzietu navijakem:

0
12mis —
11 mis —
10mis —
9mis ——
8 m/s —
7 mls —
8 mis —
5mis —
4mls —
3mls —
2mis —
1mis —

90°

Uhel vétru ke spojnici : Start - Navijak

Obr.2-2

1.7.1993
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2.12 S$TiTKY

Stitky v pfednim i zadnim pilotnim prostoru jsou zdlraznéna tato provozni

omezeni.

a) predni pilotni prostor

o Min.hmot.pilota pro sélo lety °
- bez pritéze 70 kg
- s pitézi 55kg

‘/ 15 kg
1 =~

__l\

b) pfedni i zadn{ pilotni prostor

MAXIMALNI RYCHLOST (IAS)

VLEKU NAVIJAKEM : Vw 120 km/h
AEROVLEKU : VT 150 km/h
OBRATU : Va 150 km/h
MAX.HMOTNOST CELKOVA 510 kg

PRAZDNA HMOTNOST STANDARD 310 kg

POVOLENE AKROBATICKE OBRATY:

NORMALNI PREMET SOUVRAT
STOUPAVA ZATACKA VYVRTKA
SMYCKOVA OSMICKA SVICKA

SOLO LETY JEN Z PREDNIHO SEDADLA

Viz LP 2.4

VizlP22

Viz LP 2.6

15.6. 1995 @
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| Jsou-li instalovéany nadstavce kfidla:

PRI POUZITI NADSTAVCU KRIDLA JSOU VESKERE
AKROBATICKE OBRATY ZAKAZANY.

Jsou-li instalovany néadstavce kfidla:

PRI POUZITI NADSTAVCU KRIDLA JE MAX. Viz LP 2.2
PRIPUSTNA RYCHLOST VNE 230 km/h IAS ’

15.6. 1995 @
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Kapitola 3

Nouzové postupy

Obsah

3.1 Uvod
3.2 Odhozeni krytd posadky
3.3 Pady

3.4 Vyvrtka
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3.1

3.2

uvop

V kapitole 3 jsou uvedeny postupy pro nouzové situace.
ODHOZENI KRYTU POSADKY

Pfedni pilot

1.Paka nouzového odhozu pfedni- : otadejte pakou o cca 120° ve
ho krytu (ervena péka na sméru Sipky po pakou
pravém hornim ramu pilotniho
prostoru obr. 3-1, poz.1)

Poznamka:pfi otateni paky nouzového odhozu o 120° se nejdfive porusi
drat jistici paku a pfestfihnou se draty; které jisti hiavni cepy
pfedniho krytu a déle se vytdhnou hlavni Gepy a oteviou se

zamky.

2.V ptipadé, e pfedni kryt sam neodpadne,za sou¢asného drZeni paky nouzo-
vého odhozu v koncové poloze,zatiaéte druhou rukou na predni  kryt
smérem nahoru.Po uvolnéni krytu ze zavésu se vlivem vzdusného proudéni
pfedni kryt zvedne a odpadne.

3.Uvolnéte upinaci pasy a odstrafite je z téla do stran a za sebe. Zachyfte se
rukama za okraje pilotniho prostoru,stahnéte nohy co nejvice pod sebe, nejlé-
pe aZ na pilotni sedac¢ku.Pfevalte se pfes boéni sténu pilotniho prostoru.dle
moznosti pod kiidlo kluzaku.

Zadni pilot

1.Paky odjisténi zadniho krytu . otolte paky ve smeru Sipek a
{paky s cervenymi rukojefmi na zvednéte kryt nahoru
obou stranach ramu zadniho
pilotniho prostoru, obr. 3-1,poz.
2)

VYSTRAHA:NOUZOVE ODSUNUTI ZADNIHO KRYTU SE PROVEDE AZ PO
NOUZOVEM ODHOZU PREDNIHO KRYTU.ZADNI KRYT SE
ODSUNE VLIVEM VZDUSNEHO PROUDENI SMEREM VZHU-
RU A DOZADU,PRIPADNE SE UTRHNE ZE ZAVESU.

{pokr.)
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2.Pokud pfedni pilot neni schopen provést nouzovy odhoz pfedniho
krytu,zadni pilot provede tyto Gkony:

a)Paka nouzového odhozu pfedni- . otadejte pakou o ccal120°e
ho krytu (¢ervend paka na sméru Sipky pod pakou
pravém hornim ramu pilotniho
prostoru obr. 3-1, poz. I}

Poznamka: Pfi otadeni paky nouzového odhozu o 120%e nejdfive porusi
dréat jistici paku a prestfinnou se draty které jisti hiavni gepy
pfedniho krytu a déle se vytahnou hlavni Sepy a oteviou se
zamky.

b)V pfipadé,ze pfedni kryt sém neodpadne,uvoinéte upinaci pasy a za soucasného
drzeni paky nouzového odhozu v koncové poloze zatladte druhou rukou na predni
kryt smérem nahoru.Po uvolnéni krytu ze zdvésu se viivem vzdudného proudéni
piedni kryt zvedne a odpadne.

Po odpadnuti pfedniho krytu
c)Ukon 1. pfedepsany pro zadniho pilota

3.Uvolnéte upinaci pasy a odstrarite je z téla do stran a za sebe. Zachyfte se
rukama za okraje pilotniho prostoru, stahnéte nohy co nejvice pod sebe, nejlé-

pe az na pilotni sedac¢ku. Pfevalte se pies boéni sténu pilotniho prostoru,dle
mozZnosti pod kfidlo kluzéku.

(pokr.)
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Obr. 3-1
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3.3.

3.4.

PADY

K paddm dochazi kdyZ kluzak pfekro&i kriticky Uhel ndbéhu.K tomu miie
dojit pfi malé i velké rychlosti,v pfimém letu i v zatdéce nebo jiném letovém
rezimu.

Pad se projevi prosednutim kluzaku a pokiesem pfedni ¢asti trupu pod
horizant pfi rychiosti bliZici se padové.Vybrani z padu pfi velké rychlosti
v jeho pryni fazi spodiva v povoleni fidici paky. Pokud kluzak pfepadne na
nékteré kiidlo, musf nasledovat povoleni aZ potiateni vyskového kormidia
pfi soudasném pouziti vychylky smérového kormidla. Oviadani vy§kového
i smérového kormidla musf byt energické, aby bylo zabranéno péadu do
vyvrtky.

Vybrani padu ze zatacky provedeme tak, Ze energickym pohybem
potiagime vy$kové kormidio a soutasné vy§ldpneme smérové kormidio
proti padajicimu kiidlu (padali kiuzak doprava, vyélapneme levou nohou a
opatng). Jestlize pouZijeme kormidel véas a energicky, zastavi se kiuzak
mirné pod horizontem a stadi upravit rychlost, aby mohl pokracovat v
fizeném klouzavém letu. V opaéném pfipadé pfijde kluzdk do vyvrtky.

VYVRTKA

PFi¢inou byvéd neGmérné pouziti smérového kormidia na hranici padové
rychlosti v rdznych rezimech letu.

Vybrani vyvrtky se provede plnym vyslapnutim smérového kormidla na
opacnou stranu.Po zastaveni toeni srovnat smérové kormidlo do neutrélu

za soulasného povoleni fidici paky. Kluzak se vybere ze strmého letu
obvyklym zplsobem.

1.7.1893
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Kapitola 4

Normalni postupy

OBSAH

4.1 Uvod

4.2 Prohlidka pfed letem

4.3 Normalni postupy a doporuéené rychlosti
4.3.1 Vzlet a gtoupéni

4.3.2 Let

4.3.3 Pfiblizeni

4.3.4 Pfistani

4.3.5 Pouziti brzdicich klapek

4.3.6 Zakladni akrobacie
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4.1 UVOD
V kapitole 4 jsou uvedeny postupy pro provadéni normaéinich Ukond.

4.2 PROHLIDKA PRED LETEM
Pfed nastoupenim do kluzaku musi pilot zkontrolovat celkovy stav
kluzaku dle kontrolniho seznamu prohlidky. Prohlidku provadéjte

systematicky tak, aby nebylo nic opomenuto.
Doporuéuje se provadét prohlidku zplsobem, uvedenym na obr. 4-1.

1.7.1993
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4.2.1.Kontroini seznam prohlidky pilotem

Cislo Predmét prohlidky Kontrola / éinnost
schematu
trasy
1 Predni ttr
Potah trupu zda neni poSkozen
Povrch krytl kabin zda nenil po$kozen
a znecistén
Trubice dynamického tlaku |zda neni poSkozena nebo
ucpéna
2 Vnitfek kabiny
Ptistroje zda nejsou poSkozeny
VySkoméry zda jsou spravné nastaveny
QFE (QNH)
Radiostanice zda je provozuschopna
(pokud je zastavéna)
Upinaci pasy zda nejsou poSkozeny
3 | vozk
Pneumatika zda neni poskozena
zda je spravné nahusténa
(pokr.)
1.7.1993
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Cislo Pfedmét prohlidky Kontrola / ginnost
schematu
trasy
4 Kiidlo levé
Potahy kfidla véetné zda nejsou pos$kozeny
nabézné hrany
Koncovy oblouk kfidla zda neni poskozen,nebo
(nadstavec kfidia) uvolnén
Povrch kridélka zda nenf poru$en platény potah
nebo poSkozena odtokova
hrana
Lehkost chodu kfidélka zda je zajisténa lehkost chodu
Zajisténi brzdici klapky zda neni poskozeno zajisténi
v zavésech v zavésech a nejsou poskozena
tahla ovladani
5 Zadni ttr
Povrch trupu zda neni po$kozen
6 casni ploch
Povrch ocasnich ploch zda neni po8kozen
Lehkost chodu vyskového |zda je zajisténa lehkost chodu
kormidia
Zajisténi pfedniho &epu zda neni poskozen vazaci drat,
vodorovnych ocasnich jistici predni ¢ep vodorovnych
ploch ocasnich ploch(pfed nabéinou
hranou horni ¢asti kylové
plochy)
Lehkost chodu smérového |zda je zaji$téna lehkost chodu
kormidla
(pokr.)
1.7.1893
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Cislo Pfedmét prohiidky Kontrola / &innost
schematu
trasy
7 Z \Y; vozek
Upevnéni podvozku zda upevnéni zadového
podvozku nenf poskozeno
8 Kiidlo pravé viz 4 - kiidlo levé
1.7.1993




LET L 23 SUPER - BLANIK

LETOVA PRIRUCKA Do-L23-1012.1

4.2.2.Dllezité ukony pied letem

Piedni |

Pfed nastoupenim do pfedniho pilotniho prostoru provedte nastaveni
opérky pfedniho sedadla do takové polohy, abyste pfi dotaZenych
upinacich pasech mohl bezpetné ovladat kluzak.

NozZni fizenf

Nozni Fizeni nastavte do takové polohy, abyste pfi dotazenych upinacich
pasech mohl plng vySlapnout smérové kormidla levou i pravou nohou.V
pfednim pilotnim prostoru se stavéni noZnich pedald provadi klickou,

v zadnim pilotnim prostoru vytaZenim zaji$fovaciho ¢epu a ustavenim
pedalu do jedné ze tfi poloh, coz Ize provadét pouze na zemi.

Ruéni fizeni

Zkontrolujte volnost rugniho fizeni stfidavym vychylovanim Fidici paky
doleva a doprava, jejim stiidavym pfitahovanim a potladovanim.

Kontrola pfistrojd

vyskomeéry nastavte otoénym knoflikem na nulu.Ostatni pfistroje rovnéz
pfekontrolujte a u variometrl si povSimnéte zda jiZ na zemi neukazuji
stoupani nebo klesani.

Kryty kabiny
Uzaviete a zajistéte.
inaci
Upnéte se do upinacich pasd.
Vyvazovaci plo$ku vy$kového kormidla nastavte packou do polohy 0" .
Brzdici kiapky
Pfezkous$ejte volnost pohybu.
Vypinaé

Piezkous$ejte ¢innost vypinace vie¢ného lana.

1.7.1993
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4.3 NORMALNi POSTUPY A DOPORUCENI RYCHLOSTI

4.3.1VZLET A STOUPANI
1.Vzlet ve vieku za letadlem

Vzlet kluzaku se nijak neli$i od ostatnich pouzivanych typ( kluzaku. Jiz
béhem podateéniho rozjezdu je Gdinnost kormidel dostateéné velka,
takZe lze snadno zabranit jakékoliv zméné sméru nebo nékionu proti-
zasahy kormidel. Pfi poloze ovladaci packy vyvazeni mezi "nulu” a
"té2ky na hlavu", je nejvyhodnéj$i driet fidici paku v neutraini poloze -
na kole hlavniho podvozku a déle jemnym pfitahovanim fidici paky se
kluzdk odlepl od zem&. PFi dosaZeni vysky 1 m nad zemi se udrzuje
kluzak v horizontalnim letu, dokud vieény letoun nezaéne stoupat. Vziet
s boé&nim vétrem se li§i od norméiniho vzletu tim, Ze je nutno pfi
rozjezdu naklonit kfidlo proti vétru (velikost naklionu dle rychlosti vétru)
a kiuzak odpoutat od zemé& pfi vetsi rychlosti. Viek za letadlem se
provadi pouzé za pfedni zavés.

POZNAMKA:Pfed vzletem se doporuduje uzaviit vétrani proti vniknuti
nedistot do kabiny. Pfi stoupani je mozno vétrani otevfit.

2.Vzlet pomocli navijaku

VYSTRAHA:PROVADIi SE BUD ZA BOCNi ZAVESY,NEBO ZA SPODNi
ZAVES (PODLE TOHO,JAKY ZAVES JE NAMONTOVAN).

Technika pilotaZe je stejna jako u jinych typ( kluzékl. Packa vyvazeni

v "nulové" poloze. Doporutené rozmezi rychlosti je 80+100 km/h
1AS.P¥i provadéni okruhl pomoci navijaku se podvozek nezasouvé.

(pokr.)
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3.Viek za fetadiem
a)Stoupani

Po dosaZeni vy$ky 20 m a rychlosti alespoft 100 km/h |AS zasufite
podvozek (zatatenim rukojeti smérem k sobé)a podvozek zajistéte.
Vyvazte kluzak pro stoupaci rychlost.Pfi stoupani mensi rychlosti je
podéiny sklon kluzaku dosti velky a tim se znaéné zhorsi vyhiled z
kabiny, proto se doporucCuje pro viecné letadlo dodrzovat rychlost
stoupéni 100 + 130 km/h IAS.

nutné ilot vyvaroval hrubych zasah( fizeni.

Zasady pro let ve vieku zdstavaji naprosto stejné jako u jinych typl
kluzakd.

b)Horizontalni let
Lze provadét az do rychlosti 150 km/h 1AS. Kluzék je nutno vyvazit,
¢imz se zmens§i sila v fizeni a zmen§i se Gnava pilota pfi del$im letu.
Je nutno si uvédomit,ze se zvétSujici se rychlosti se zvySuje citlivost
fizeni.

c)Sestupny let

Pro sestupny let je nejvyhodnéjsi, jeslize vie¢ny letoun dodrzuje
rychlost alespoii 100 km/h IAS pfi klesani 2 + 3 m/s.

1.7.1993
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Vzhledem k dobré obratnosti a fiditelnosti kluzédku, je chovani kluzéku
velmi dobré v zatadkach s naklonem az 60°

2. kluz
Technika pilotaze pii provadéni skluzl je stejna jako u ostatnich typd
kluzakl. Nakion kluzaku je cca 10° + 20°.Skluz jako prostfedek pro
zvyseni klesavosti je G&inny teprve pfi sou¢asném pouziti brzdicich
klapek.Ustalenou rychlost Ize dodrZet zachovanim stejného podélného
sklonu kluzéku. PFi skiuzu rychlomér udava zkresleny Gdaj.

%:; 80 km/h
Obr. 4-2
1.7.1993
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3.

Pady

Pomalym a plynulym ptitazenim fidici paky dojde k pFetazeni kluzaku.
PFpadny néakion je tfeba Fidit protizasahy kfidélky a smérovym
kormidlem.Nez dojde ke ztraté fiditelnosti, nastane varovani(pfi
rychlosti o 5% vétsi, neZ je rychlost paddova)a sice chvénim noZniho
Fizeni a celé piedni ¢asti trupu. V prdbéhu padu kluzak prosedé za
souBasného mirného podéiného kyvani. Povolenim Fidici paky se pad

ihned vybere.

UPOZORNENI: Pfed provadénim padd musi byt provedeny tyto dulezité

ukony:
Vyvazeni:
Brzdici klapky:
Kryty kabiny:
Vétrani:

Nozni fizeni:

Upinaci pasy:

Volné pfedméty:

ve stfedni poloze
zavieny a zajistény
zavieny a zajistény
zavieno

sefizeno tak,aby mohi pilot plné
vy§lapnout

zapnuty a utazeny

odstranény a nebo zajistény

1.7.1993
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4.Vyvrtka

V rozsahu provoznich centrdzi provadi kluzak vyvrtku bez nejmensi
snahy pfejit do ploché vyvrtky. Pfi hmotnosti blizici se maximéini a
pfedni centraZi ma kluzak snahu sam vybéhnout z vyvrtky. Kluzék se
pfivede do vyvrtky obvyklym zplsobem, t.j. pomalym a plynulym pfita-
hovanim fidici paky tak, aZz dojde k pfetazeni, pak vy$iapnutim sméro-
vého kormidla na pfisluSnou stranu pfi rychlosti cca 60 km/h IAS (obr.
4-3) a pinym ptitazenim vy$kového kormidla. Vybrani vyvrtky se prove-
de pinym vy$lapnutim smérového kormidla na opaénou stranu. Po
zastaveni todeni srovnat smérové kormidlo do neutrélu za soutasného
povoleni fidici paky. Kiuzak se vybere ze strmého letu obvyklym zplso-
bem. Podéiny sklon kluzaku ve vyvrice je 60° = 70° a ztrata vysky pfi
obsazeni jednim pilotem je cca 80 m na otodku, pfi obsazeni dvéma
piloty cca 120 m na oto¢ku. Doba otolky je asi 3,5 s.

UPOZORNENI: 1. Pfed provadénim vyvrtek musi byt provedeny
dhlezité ukony uvedené v LP,odst. 3.

2. Chyba rychlomérného systému
Vliivem nesymetrického obtékani statickych
otvord na bocich trupu dochazi k tomu,ze se
zvétsujicim se vyboéenim roste chyba rychlo-
méru.

3. PF¥i provadéni vyvrtky jako akrobatického obra-

tu, ize udriet otaéeni kluzaku ve vyvrtce vychy-
tenim kfidélek do sméru otadeni.
Vybrani vyvrtky se provede plnym vy$lapnutim
smérového kormidla na opaénou stranu a vrace-
nim kfidélek do neutraini polohy. Po zastaveni
toéeni se povolenim fidici paky kluzak vybere z .
vyvriky a pfevede do strmého letu obvyklym
zplsobem. '
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Vyvrtka:
L —
%} 60 km/h
SN
\
/
/
3 80 - 100 km/h
\ 150 - 100 km/h
QObr. 4-3
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4.3.3PRIBLIZENI

Pro pfiblizeni

na pfistani je vhodné pouZit nasledujicich pfiblizovacich

rychlosti.
Sestup Brzdici klapky Pfiblizovaci rychlost
normaini zasunuty 75-85 km/h IAS
vysunuty 80-95 km/h IAS
strméjsi vysunuty 95-110 km/h 1AS

Bylo-li ptiblizeni provedeno zvy$enou rychlosti,potitejte p¥i pfistani s
mirnym vyplavanim kluzaku.

4.3.4PRISTANI

Pfistani na letidti

Manévr na pfistani provedte podle obvyklych zasad. Pfi vyrovnani a
podrovnam pouZivejte jemnéji vyskového kormidia.
PF¥i spravném pfistani kluzak dosedne na kolo hlavniho podvozku a pak
na zadovy podvozek (pro snifeni rdz( na ostruhu pfi nerovnosti
terénu).Vyvarujte se pfedéasnému podrovnani,aby kluzék neprosedi s

véts{ vysky.

Pfistani v terény

P#i ptistani v terénu na mékkou plochu se doporucuje pfistavat se
zatazenym podvozkem V tomto ptipadé pfed daldim vzletem vysufite
podvozek na zemi.

1.7.1993
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4.3.5POUZITi BRZDICICH KLAPEK
Brzdicich klapek se doporucuje pouZit v téchto pfipadech:
1.Pro usnadnéni pfistani,hlavné v terénu s pfekazkami.
2.Pro zvy$eni pfesnosti rozpoétu na pfistani.

Poznamka: Pouzije-li se brzdicich klapek pfi pristavani,je nutno volit
pfistavaci rychlost o cca 10 km/h vy§8i,protoZe padova
rychlost pfi otevienych brzdicich kiapkéch je o cca 5 + 7
km/h vyssi.

3.Pro zabezpedéeni nepfekroéeni maximalini pripustné rychiosti,a to:
a)pfi padu do nenormalni polohy,napt. pfi akrobacii
b)pfi nezvladnuti letu v mracich.

Brzdicich klapek jako prostfedku pro snizeni rychlosti se doporutuje
pouzit v kazdém pflipade,jakmile kluzak zaCne nadmérné zvysovat
rychiost a pilot si neni jist polohou kluzéku a zvladnutim situace. Pouzi-
tim brzdicich klapek se zajisti bezpec¢nost a usnadni se pilotaz,poné-
vadz oteviené brzdici klapky znacné stabilizuji polohu kluzaku.

PFi vysouvani brzdicich klapek hlavné pfi velkych rychlostech pevné
drzet ovlddaci paku.

4.3.6ZAKL ADNI AKROBACIE
S kluzakem je moZno provadét vyjmenované akrobatické
obraty.Vzhledem k vlastnostem kluzédku a to, ze kluzak se velmi snadno

"rozbiha", je nutno mit stale na zfeteli omezeni v kap. 2.2., 2.6. a 2.7.

Pokyny pro provadéni vyjmenovanych akrobatickych obratd jsou uvedeny
na listech 12,13 a 16 az 20 této kapitoly.

15.6.1985 @
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1.

Normalini pfemet

Kiuzék rozbéhnéte mirnym potlaéenim fidici paky na vstupni rychlost
160 km/h IAS (180 km/h IAS pii obsazeni dvéma piloty). Pozvolnym
ptitahovanim fidici paky zvednéte nos kluzéku tak,aby pfetiZzeni pilota
bylo plynuié a nedosahovalo zbyte&né vysokych hodnot.Po dosaZeni
polohy nosem svisle vzhlru sila do fidici paky mirné kiesa vlivem
klesajici rychlosti.Ridici paku pfitahujte vSak dale,az asi do polohy 60%
Gplného pfitazeni ve vrcholu pfemetu. RovnéZ nésobek v horni ¢asti
pfemetového oblouku musi klesat.Po dosazeni kulminaéniho bodu
rychlost zaéne vzristat a pro dosaZeni plynuiého vybrani je nutno fidici
paku ponékud povolit,aby oblouk zdstal plynuly.

P¥i zadatku pfemetu dbejte na pfesné srovnani kluzdku,aby pfemet
"neutikal" ze sméru .

e\

\ |

\R 160 - 180 km/h
T e

160 km/h

Obr.4-4
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2.8ouvrat

Pro souvrat pouzivejte vstupni rychiost 170 km/h IAS (180 km/h IAS pro
obsazeni dvéma piloty).Nos kluzdku zvednéte do stoupanl 60° + 70°
nad horizont.Po dosaZeni tohoto Uhlu fidici paku vrafte tak,aby dal$i
stoupani bylo pfimocaré,nikoliv do oblouku.Jakmile rychlost klesne na
hodnotu cca 130 + 140 km/h 1AS,zadinejte s pozvolnym vy§lapovanim
nohy do sméru souvratu.Tak,jak klesa sila na smérovém kormidle,tak
zrychlujte vyslapovanl nohy aZ do uplne vychylky Tato se ma
doséahnout pti otogeni kluzaku cca 45° do sméru souvratu.V tomto
okamziku zacnéte rovnéZ pouZivat kiidélka proti sméru souvratu coZ
napomaha rychlej§imu ota¢eni a zarover zabranuje pfejiti kluzdku na
zada.

Po otoéeni kluzaku nosem dolll do opac¢ného sméru, srovnejte kfidélka
i nohu tak,aby kluzéak vy$el do pfesného protisméru.Vybréani provedte
plynule bez zbyteénych nasobkd.

130 - 140 km/h

602 )0

P By

170 - 180 km/h é@

Obr4-5
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3.Smy¢kovéa osmicka

(obrat, ktery pozlistava ze dvou na sebe navazujicich stoupavych zata-
cek).

Kluzak rozbéhnéte pozvolnym potlacenim fidici paky na vstupni
rychlost 180 km/h 1AS (pii obsazeni jednim i dvéma piloty).Plynulym
pfitahovanim Fidici paky pfi soutasném koordinovaném pouziti kiidélek
a smérového kormidia provedte stoupavou zatacku na zvolenou stra-
nu.Pfi rychiosti 100 km/h IAS pfevedte kluzak do klesani na rychiost
180 km/h IAS, pak plynulym pfitahovanim Fidici paky pfi sou¢asném
koordinovaném pouziti kfidélek a smérového kormidla provedte

sy

osmicky.

180 km/h

A

100 km/h

180 km/h

Obr4 -6
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4. Svick

Kluzédk rozbéhnéte pozvolnym potlaé¢enim fidici paky na vstupni
rychliost 180 km/h + 190 km/h IAS (pfi obsazeni jednim i dvéma pilo-
ty).Plynulym soustavnym pfitahovanim fidici paky pfevedte kluzék do
strmého stoupan{ nad horizont pod ahlem cca 45°(Ghel nezvétdujte).PFi
rychlosti 140 km/h IAS vy$lapnéte smérové kormidlo na zvolenou stranu
zataleni a koordinovanym souhlasnym vychylenim kfidélek pfivedte
kluzédk do protisméru s prevedenim do klouzavého letu s minimalni
rychlosti 80 km/h IAS.

80 km/h

& '\ 140 km/h =~

180 - 190 km/h

&

RN/

Obr4-7
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5.Stoupava zatacka

Pro provedeni tohoto obratu pouZivejte vstupni rychlost 170 km/h IAS
(180 km/h IAS pfi obsazeni dvéma piloty).Uvedte kluzak do stoupani se
soutasnym naklonem cca 45°.Po oto&eni o cca 150°%pievadéjte kluzak
do klouzavého letu tak,aby obrat byl ukonéen v protilehlém sméru a
rychlost neklesla pod 80 km/h IAS.

%3 80 km/h

% 170 - 180 km/h

Obr.4-8

15.6.1995 @
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Kapitola 5

Vykony

OBSAH

5.1 Uvod

5.2 Schvalené (daje

5.2.1 Aerodynamickéa oprava rychloméru
5.2.2 Padové rychlosti

5.3 Dals$i informace

5.3.1 Polary
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5.1 uvoD

Kapitola 5 obsahuje Udaje pro aerodynamickou opravu rychioméru,
padové rychlosti.

5.2 SCHVALENE (IDAJE
5.2.1 Aerodynamicka oprava rychloméru

Diagram plati pro max. ietovou hmotnost 510 kg.

km/h 28(H ,

CAS p.rd
240

AN

P
200 7

160

120

40

0 40 80 120 160 200 240 280
IAS km/h

Obr. 5-1

1.7.1993
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5.2.2 Padové rychlosti

Zavislost padové rychlosti na letové hmotnosti je uvedena na obrazku
5-2.Pferudovand &ara plati pouze pfi pouziti nadstavct kfidia.

UPOZORNENI: Rychlost varovani je pro vdechny konfigurace
(na obr. 5-2) 0 4 + 6 km/h IAS vys$$i neZ padova
rychlost.

v
70
km/h
P
~—a
Brzdici kiapky vysunuty =
PN
60
1 <
|1 Brzd.klap. zasunuty_—~"1- 1 7T
L 1 —
LT A ’ T
T 1A=
50 | /ﬁf
t® il T
40 '
380 400 420 440 460 480 500 510
m - kg
Obr .5-2

1.7.1993




LET L 23 SUPER - BLANIK

LETOVA PRIRUCKA Do-L23-1012.1

5.3. Dalsi informace

5.3.1  Polary
5.3.1.1 Rychlostni polar

Max. letova hmotnost 510 kg.
PferuSovana Céara plati pfi pouZiti nadstavct kfidla.

km/h IAS
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200
0
v RN
m/s L1 Brzdici klapky zasunuty
A s T4 podvozek zasunut
\\
2 N
AN
N
3 \\\t
AN
N
-4 \\
-5 \
-6
-7
Obr.5 - 3
Poznamka: Pfi kiesani s Uhlem 45° s vysunutymi brzdicimi klapkami
rychlost letu nepfesahne 229 km/h 1AS.
1.7.1993




LET L 23 SUPER - BLANIK

LETOVA PRIRUCKA Do - 123 -1012.1

Kapitola 6

Hmotnosti a centraz

OBSAH

6.1 Uvod

6.2 Hmotnostni protokol

6.3 Zéakladni prazdna hmotnost a moment
6.4 Vyvazovaci diagram

6.5 Seznam vystroje
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6.1 UvVOD

Kapitola 8 obsahuje hmotnost a moment standardné vybaveného kiuzaku
a seznam vybaveni (standard i na pfani zakaznika).Postupy pro vypocet
hmotnosti a tézisté (centraze) jsou uvedeny v Provozné technické pfiruéce
kluzéku L 23 SUPER-BLANIK.

6.2 HMOTNOSTNi PROTOKOL
Hmotnostni protokol s postupem vypoltu polohy téZisté (centraze) je
uveden v Provozné technické pfiruéce kiuzaku L 23 SUPER - BLANIK, oddil
8.

6.3 ZAKLADNi PRAZDNA HMOTNOST A MOMENT

Hmotnost prazdného, standardné vybaveného
kluzdku (p¥i pouziti nadstaved) . . ... ... .. 310kg + 2%(315 kg = 2%)

Moment ke vztaznéroving . . . .. ... .. ... 208,5 kgm
(viz hmotnaostni protokol)

6.4 VYVAZOVACi DIAGRAM (abr. 6-1)
1.Popis vyvazovaciho diagramu

V horni &asti diagramu jsou stupnice proménnych zatézi.Hodnota jedno-
ho- dilku kazdé stupnice je uvedena ve sloupci na levé strané a je
oznaéena $ipkou, udavajici smér postupu v diagramu.

Ve spodni ¢asti je umistén dlagram centrézi v zavislost na hmotnosti
kluzéku. Obiast neprlpustnych centrai je vodoravné vysrafovana a vzta-
huje se na vSechny rezimy letu.

(pokr.)

1.7.1993
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2 Navod k pouZiti vyvaZzovaciho diagramu

Na stupnici centrézi prédzdného kluzaku vyznadéte centrdZ prédzdného
kluzaku, uvedenou ve hmotnostnim protokolu.Pfi pouziti nadstavcl
kiidel posufite centra? prazdného kluzéku o 1% dozadu. Od hodnoty
centréfe nanésejte postupne Jednotllve zatéze smérem vyznacenym
Sipkou.Tam, kde se protne ¢ara spusténi s horni Casti diagramu s
vodorovnou ¢arou urcujici letovou hmotnost (hmotnost prazdneho
kluzdku + proménné zatéze)lezi skutena centrdz (viz pferuSovanou
&aru se Sipkami).Tato musi byt v ohrani¢ené oblasti spodni ¢asti diagra-
mu(je vysrafovana Sikmymi ¢arami).

(pokr.)

1.7.1993
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Vyvazovaci diagram
i CENTRAZ PRAZDNEHO KLUZAKU 65g7§9
DRUM ZATEZE D'kLgEK
.
1] PREDNIPILOT + PADAK <o | T UL TP T LT
, —
2| ZADNIPILOT + PADAK o T T T T T T I T T T I T T 1T
3| ZAVAZADLA |20 Bez vlivu na centra2
(]
4 | PREDNI PALUBNI DESKA a2 i T
]
5| ZADNI PALUBNI DESKA 4|z | T
PP
5 |_PROSTOR PAL BATERIE <2 i I
o]
| 7| PROSTOR RADIOSTANICE <l 1 I
T
I
20 CENTRAZ - % SAT 70
500 \\\\\\\\\\'\\\W \

> EFAE
—

=
&

=)

40

=1

351

3

300

&, = 2259 é{}
Xe =065 2 e
X7 = 66, 2 Zz A7 Obr. 6-1

264, 45‘,
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6.5 SEZNAM VYSTROJE

Polozky oznadené pismenem X jsou zahrnuty do hmotnosti prézdného
standardné vybaveného kluzaku (viz bod 6.4.),polozky oznalené
pismenem 0 nejsou zahrnuty do hmotnosti prazdného kluzaku, ale
dodévaji se s kluzdkem na pfani zékaznika.

A | B Néazev Oznaceni Hmotnost|  Rameno od Datum
kg vztazné roviny | montaze
(zebro &.1)mm
X Vyskomér |LUN 1124.01 0,85
pted.pal.deska
zad.pal.deska -653,5 ) )
o jakosti a
X Rychlomér |LUN 1106.10-8 0,40 kompletnosti
M i -~ [(atesth)
pred.pal.deska 779,55 K dnetlivieh
zad.pal.deska -555,5%. |l '
pkistrojd a
ot
X Elektr. LUN 1211.1 0,36 agregatt
zataCkomeér |pred.pal.deska -1775,5
zad.pal.deska -555,5
X Variometr  [LUN 1141 048 |
+5m/s pred.pal.deska -1788,5
zad.pal.deska -568,5
X Variometr |LUN 1147.10-8 0,55
+30m/s pfed.pal.deska -1768,5
X Kompas LUN 1221.1-8 0,105
pilotni pred.pal.deska
zad.pal.deska

A:standardni

B:nestandardni

(pokr.)
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A B Nazev Oznaceni Hmoinost| Rameno od Datum
kg vztazné roviny | montaze
(zebro ¢.1)mm
0 |Variometr [LUN 1147.10-8 0,55 Uvedeno v
+30 m/s zad.pal.deska - 580 osvedeenich
, 0 jakosti a
0 Spovdm kompletnosti
vastvba  [TOST G8g 120 o200 [(atestl)
zastavba : h jednotlivych
. , pfistroja a
0 P're(v:inl agregatu
ZAavés -
zastavba TOST G85 2,270 -21580
0 |Ochrana
lana Trubka 7/ 0,120 -0,016
25
0 [Blok
radiostanice | +]
Ze¢. f}f?{;
0 |Natér CECILOUS

A:standardni

B:nestandardni

15.6.1995 ©)
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Kapitola 7

Popis kluzdku a soustav

OBSAH

7.1 Uvod

7.2 Sedacka s pfitézi

7.3 Prfedni pilotnf prostor

7.4 Zadni pilotni prostor
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7.1 UvVOoD

Popis kluzéku, jeho soustav vetné provozu je uveden v Provozné
technické pfiruéce kluzaku L 23 SUPER - BLANIK. '

7.2 SEDACKA S PRITEZ|
A.Montaz sedacky,obr.7-1
1. Z pfednfho pilotniho prostoru demontujte a vyjméte sedadlo.

2. Do uvolnéného prostoru viozte sedacku s piitézi (poz. 1) a zasurite
tfrmeny (poz. 2) v zadni ¢asti sedacky do vybrani v zavésech opérky.

3. Pootodlte péky (poz. 3) na bocich sedacky smérem nahoru (tim se
zasunou zapadky do Cela sedacky) a sedacku (poz. 1) sklopte na
podiahu.

4. Paky (poz. 3) pootoCte smérem doll, tim se zapadky vysunou ze
sedactky a musi se zasunout do otvor{l v pfepazce podlahy (pokud se
zapadky do otvorl nezasunou,posunujte sedacCku bo¢nimi sméry
tak,aby doslo k zasunuti zapadek do otvor( pfepazky).

(pokr.)

1.7.1993
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B.Demontaz sedacky

Demontéz provadéjte opaénym postupem jako montéz.

¢

Obr. 7-1

1.7.1993
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7.3 PREDN| PILOTNi PROSTOR

Obr. 7-2

(1)Ridicl paka, (2)pedaly noZniho Fizeni, (3)rukojet ovladani vzdusnych brzd, (4)paka
oviadani vyvaZovaci plosky vy$kového kormidla, {§)paka brzdy kola, (6)paka oviadani
podvozku, (7)vypina vie€ného lana, (8)stavéni pedald noZniho Fizeni, (9)paka
otevirani pfednfho pfekrytu kabiny, (10)paka nouzového odhozu pfedniho pFekrytu
kabiny, (11)spinal ventitatoru, (12)spinat zata&koméru, (13)vyskomar, (14)rychlomér,
(15)zatatkomér, (16)kompas, (17) a (18)variometry, (19)3titek "otevirdni pFekrytu
pfedni kabiny", (20)8titek "vzdudné brzdy otevieng", (21)&titek "vzdudné brzdy
zaviené", (22)8titek "ovladani vyvaZzovaci plosky vyskového kormidia", (23)étitek "brzda
podvozkového kola", (24)8titek "zakaz koufeni", (25)3titek "vypnuti vieku", (26)§titek
"max. rychiosti", (27)identifika&ni &islo, (28)néapis "ZATACKOMER", (29)stitek "zékaz
obratdl s néastavci®, (30)38titek "ventilator, (31)3titek "podvozek vysunuty", (32)3titek
"podvozek zasunuty", (33)8titek "stavéni pedall”, (34)stitek “min. hmotnost pilota",
(35)8titek "nouzovy odhoz pfedniho prekrytu”, (36)$titek "povolené obraty", (37)5titek
"poloha sedalky", (38)38titek "centrdi", (39)tia&itko ovladani radia, (40)baterie pro
zatadtkomer

20.12.1995 ® -
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7.4 ZADNi PILOTNi PROSTOR

Obr. 7-3

(1)Ridici paka, (2)pedaly nozniho Fizent, (3)rukojet oviadani vzdugnych brzd, (4)paka
ovladéni vyvaZovaci ploky vy§kového kormidla, (5)paka brzdy kola, (6)paka oviadant
podvozku, (7)vypina& viegného lana, (8) a (9)paky otevirani zadniho pfekrytu kabiny,
(10)péka nouzového odhozu pfedniho pkekrytu kabiny, (11)baterie pro zata&komér,
(12)spina& zataCkome&ru, (13)vyskomér, (14)rychlomér, (15)zatackomer, (16)kompes,
(17)variometr, (18)8titek “vzduiné brzdy oteviené", (19)3titek "vzdugné brzdy zaviené",
(20) a (21)8titky "otvirani pfekrytu zadni kabiny", (22)stitek "oviddani vyvazovaci plogky
vy8kového kormidla", {(23)5titek "brzda podvozkového kola®, (24)8titek "zdkaz koufeni",
(25)8titek “vypnuti vieku", (26)5titek "max. rychlosti, (27)identifikaéni &islo, (28)napis
"ZATACKOMER?", (29)3titek "zékaz akrobacie s nastavci”, (30)Stitek “nouzovy odhoz
pfedniho pFekrytu", (31)8titek "dovolené obraty", (32)8titek "centraz", (33)stitek
"podvozek vysunuty", (34)8titek "podvozek zasunuty", (35)mikrofon, (36)tlagitko
oviddani radia

20.12.1985 ®
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Obsluha, o$etiovéni a GdrEba ihizaki:

OBSAH

8.1 Uvod
8.2 Demontaz a montaz kluzéku v terénu .

8.3 Obsluha radiostanice LS-5. -
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8.1

8.2

8.2.1

8.2.2

gvoo

Postupy .doporucené vyrobcem pro spréavnou . pozemm
mantpuiaCi obsluhu a Gdrzbu,které je nutnc dodrzovat, aby si kluzak
udrzel vykon a spolehllvost jako novy kluzék,jsou uvedeny v Provozné
technické pfirudce kluzaku L 23 SUPER - BLANIK.

DEMONTAZ A MONTAZ KLUZAKY V TERENUY
Demontaz kif

K demontazi kiidel je potfeba 4 lidi. Jeden drzi trup,druhy je u konce
kFidia,tieti a Stvrty jsou u kofene kifdla {viz. obr. 8-1).Kluzék ustavte do
vodorovné polohy.
Sejméte pfechodové kryty mezi trupem a k¥idiem. Rozpojte tahla nzenl
kfidélek odjisténim pojistnych $pendlikld a vyjmutim ¢epl ‘na
pakach,uloenych v konzolach na krajnich Zebrech kfidla. (ze strany
trupu). Vyvleéfe pojistné épendliky z ¢epl pfedniho zavésu a cepld
hlavniho zavésu kfidla a pfedni Cep vyrazte.

Pfi demontazi i op&tné montazi uvedenych Bepi,lehce pohybu;te
kiidlem nahoru a doll.Pomalym opatrnym pohybem ve sméru rozpéti
odsurite kifdlo od trupu a ulozte j& kolmo ndb&inéu hranou del& na
speciaini transportni zafizeni.

Montaz kiidel

MontaZ provedte obracenym zplisobem.Pro snadneysu montaz zavesy, .

pfed nasunutim cepu ustiedte pomocnym tmem(wz ‘obr. 8-1 detail

A).Pfi nasouvan( zavésh kiidla do zavést na trupu dbejte ha-to, aby ..

kulovy spoj ovliadéni brzdicich klapek (viz. obr. 8-1,détdil B) byl
nastaven do takové polohy aby zapadl do uné3ede ov!adam v kifdle.PFi.
montazi nejdruve nasurite &ep hlavniho zavésu kfidla a pak’ teprve cap
pfedniho zavésu kfidla.

8.2.2.1Monta? a demont4? nadstavci kifdel

Demontujte 12 $roubd na poslednim zebru kFidia upevnupcnch koncovy
oblouk a oblouk, (nadstavec) sejméte.

MontaZ provedte cpaénym zplsobem:Nadstavec(oblouk) nasufite
svym vedenim do vodici trubky na poslednim Zebru kfidla,ustavte do
potiebné polohy a upevnéte plvodnimi Srouby(10 kusu M4 se
zépustnou hlavou a 2 ks licovanych $roubl M5 s vélcovou hlavou jna
obou koncich kfidla.V§echny Srouby je tfeba fadné dotahnout.

1.7.1993
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A - Ustfedénipfedniho zdvésu

B - Spoj fizeni mezi trupem
a kfidlem

C - Hlavni zavésy kiidla s ¢epem

Obr. 8-1

1.7.1993
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Uvoinéte vazaci drat, ktery jistf predm vcep vodorovnych ocasmch ploch-
(pfed nabéznou hranou kylove plochy. fia jeho vrcholu). .
O!octe rukoaett cepu 0 180° a Cep vytahnete Stabilizaéni plochu zvednéte
‘za nab&znau-hranu asi o 30%tahem dopfedu vysufite ‘vodorovné. ccasni -
plochy z Cepd: Dopcrucule se,aby vyskové kormidio bylo pfi vysouvam'
vodorovnych ocasnich ploch zhruba v neutraini polaze.Vodorovné ocasni
‘plochy vloite na podpéry spec#almh,o‘transplortmho zatfzeni.:

8.2-.4Mg}ntéi vo‘darovny'ch“ocasnich ploch

-Montaz vgdorovnych ocasnich plbc,h provedte obracenym zpisobem.Pii

sklap&ni stabiiizadni plochy dotl se doporuduje,aby vahadia -

automatického zapojeni oviddani vyvazovacich plosek vySkového -
kormidla na kylové piocde a na etabmzacm plose by!a pfiblizné

rovnobézné.
8.3 OBSLUHA RADIOSTAMICE LS-5
8.3.1:Postup obsluhy

Radiostanici uvedte do ¢innosti zapnutim pfepinate ON-OFF na ovlédaci
skfince. rad;ostamce do polohy ON. Prepnete voli¢ kmitoétu na potfebny
kanéal

: >Regu!atorem hlasitosti nastavte potrnbnou hiasitcst.Tiaéitkem. TEST
- zjistéte spravnou &innost radiostanice --pfi eventueiné. zusLene z4vadé
nesviti zelend svitici dioda. Poslech:je umoznén ze sknnky“
reproduktoru,kterd je spole¢na pro oba pilotni prostory. Komunikace se -
uskute&huje palubnimi: mikrofony pa stlaten{-tlalitek(na Fidicl pace v
pfednim a zadnim pilotnim prostoru). Palubm mikrofony jsou pnpo;eny ke -

ury

skfifnice. konektord.

POZNAMKA: Utzivatel kiuzaku si mize nechat provést zastavbu jiného
typu radiostanice vhodné pro kiuzak L 23 SUPER - BLANIK
nebo-si'tuto. zastavbu radiostanice provede sam. Zastavba
musf r:yt v.souladu s pfedpisem prfslusneho leteckého
Gfadu.Fii obsldze zastavéné radiostanice se Fidte pokyny
uvedenymi v dokumentaci vyrobce pfisiugné radiostanice.
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