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0.1 UDAJE O LETUNE
Vyplni vyrobca letina .
Typ Vyrobca Vyrobné Miesto a rok
¢islo vyroby
AEROSPOOL AEROSPOOL
WT-9 PRIEVIDZA PRIEVIDZA
Drak DY-046/2004
DYNAMIC spol. s r.o. spol. s r.o.
SR SR
2004
BOMBARDIER
Motor | ROTAX | b OTAX GmbH&Co.KG | 4923995 2010
912 S2 .
Gunskirchen
AUSTRIA
. WOODCOMP
(074

| Ddtum:14.04.2005, zmena &.2 |
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0.2 ZAZNAMY O MAJITECOVI LETUNA

Udaje o majitelovi vypliiuje majitel letina podl'a idajov uvedenych v ,,Osved&eni o zapise
letina do leteckého registra®.

Majitel’ letiina
Meno: TATRAMARKET POPRAD, spol. s r.o.
Adresa: Stefanikova 99/14
058 01 Poprad
Od déatumu: 27. februara 2004

Zmena majitel’a letina

Meno: .?)/é/'fl)l(l S0

o /
Adresa: LE AN 4 4

052 el So . wovh | VES

Od datumu: JE.1) o2z

| Datum:22.11.2018, zmena &.8 |
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Zmena majitel’a letiina

Meno:

Adresa:

Od datumu:

podpis
Zmena majitel’a letina
Meno:
Adresa:
Od datumu:
podpis

| Ditum:14.04.2005, zmena &.2 |
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0.3. ZAZNAM O ZMENACH

Akékol'vek zmena platnej prirucky, s vynimkou aktualnych vahovych udajov, musi byt
zaznamenand do nasledovnej tabul’ky, a v pripade schvalovanych sekcii musi byt zmena

schvalena zodpovednym tiradom schvalujicim letovii sposobilost’.

Novy alebo zmeneny text na opravenych stranach bude oznaceny zvislou ¢iernou ¢iarou
na pravom okraji, a ¢islo zmeny s ddtumom schvalenia budii uvedené na spodnom avom

okraji strany.

Cislo Sekcia Zmenené Datum | Schvilena | Datum Datum Podpis
zmeny strany Vydania* | Uradom zaznamu
1-5 0 1,2,3,6,7 | 15.03.11 15.03.11
1-5 1 1,2,3,4 15.03.11 15.03.11
1-5 2 2,4,5,7,8 | 15.03.11 15.03.11
1-5 3 1,2,3,4 15.03.11 15.03.11 |
1-5 4 1,2,3,4,5,6, | 15.03.11 15.03.11
7,8,9,10,11
1-§ S 1,234,5 | 15.03.11 15.03.11
1-§ 6 1,2,3,4 15.03.11 15.03.11
1-5 7 1,2,3,4,5,6, | 15.03.11 15.03.11
7,8,9,10
1-5 8 1,2,3,4,5,6 | 15.03.11 15.03.11
1-§ 9 1,2 15.03.11 15.03.11
1-5 0 4,5 01.12.08 zsv&%iﬁm 14.01.09 | 15.03.11
1-5 J 5,6 01.12.08 ZBWLT‘;S,';AM 14.01.09 | 15.03.11
1-5 0 4,5 05.10.09 | oo N0 | 21.01.2010 | 15.03.11
1-5 2 1,3,6 05.10.09 ZB\J‘T‘;SI‘I‘AM 21.01.2010 | 15.03.11
1-5 4 12 05.10.09 | oo N | 21.01.2010 | 15.03.11
6 0 4,5 30.05.11 | 505, 0 | 17-06.2011 | 12.08.2011
6 8 3 30.05.11 |, MUSR 117.06.2011 | 12.08.2011
7 0 4,5,6 12,0911 | & 03.11.2011
7 1 1,2 12.09.11 |, LOSR 03.11.2011
7 2 5,7 120900 | . 03.11.2011
4 4 12,13 12.09.31 | o 03.11.2011
7 5 2,3,4,5 12.09.11 |, orerean 03.11.2011
8 0 1,24 22.11.18 22.11.18
8 1 2 22.11.18 22.11.18
8 3 1,2,3,4,5,6 | 22.11.18 22.11.18
8 7 3,4,7,8,9,10 | 22.11.18 22.11.18
8 9 1,13,14,15, | 22.11.18 22.11.18
16

| Datum: 22.11.18, zmena &.8
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Cislo Sekcia Zmenené | Ditum Schvalena Datum Datum Podpis
zmeny strany Vydania* | Uradom zZaznamu

* v pripade ak zmena podlieha schvaleniu LU SR je uvedeny datum datumom Navrhu zmeny.
- Dana zmena nadobiida platnost’ datumom schvalenia LU SR

| Datum: 12.09.2011, zmena &.7 |
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0.4. ZOZNAM PLATNYCH STRAN
Sekcia Strana Datum Sekcia Strana Datum
0 0-1 22.11.2018 5 HAppre 5-2 | 12.09.2011
0-2 22.11.2018 HAppr¢ 5-3 | 12.09.2011
0-3 15.03.2011 »~Appre 5-4 | 12.09.2011
0-4 22.11.2018 HAppre 5-5 | 12.09.2011
0-5 12.09.2011
0-6 12.09.2011 6 6-1 15.03.2011
0-7 15.03.2011 6-2 15.03.2011
6-3 15.03.2011
1 1-1 12.09.2011 HAppre 6-4 | 15.03.2011
1-2 22.11.2018
1-3 15.03.2011 7 7-1 15.03.2011
1-4 15.03.2011 7-2 15.03.2011
7-3 22.11.2018
2 SAppr“ 2-1 | 15.03.2011 7-4 22.11.2018
LAppre 2-2 | 15.03.2011 7-5 15.03.2011
~Appr“ 2-3 | 15.03.2011 7-6 15.03.2011
LAppre 2-4 | 15.03.2011 7-7 22.11.2018
SAppre 2-5 | 12.09.2011 7-8 22.11.2018
LAppre 2-6 | 15.03.2011 7-9 22.11.2018
SAppre 2-7 | 12.09.2011 7-10 22.11.2018
~Appre 2-8 | 15.03.2011
3 LAppr® 3-1 | 22.11.2018 8 8-1 15.03.2011
SAppre 3-2 | 22.11.2018 8-2 15.03.2011
LAppre 3-3 | 22.11.2018 8-3 30.05.2011
~Appr® 3-4 | 22.11.2018 8-4 15.03.2011
~Appr® 3-5 | 22.11.2018 8-5 15.03.2011
LAppre 3-6 | 22.11.2018 8-6 15.03.2011
4 HAppr® 4-1 | 15.03.2011 9 ~Appre 9-1 | 22.11.2018
LAppr® 4-2 | 15.03.2011 HAppre 9-2 | 15.03.2011
~Appre 4-3 | 15.03.2011 HAppre 9-3 | 15.03.2011
LAppr® 4-4 | 15.03.2011 HAppre 9-4 | 15.03.2011
»Appr® 4-5 | 15.03.2011 »Appre 9-5 | 15.03.2011
LAppre 4-6 | 15.03.2011 H»Appre 9-6 | 15.03.2011
LAppre 4-7 | 15.03.2011 »Appre 9-7 | 15.03.2011
~Appr® 4-8 | 15.03.2011 LAppr® 9-8 | 15.03.2011
LAppre 4-9 | 15.03.2011 HAppre 9-9 | 15.03.2011
LAppr“ 4-10 | 15.03.2011 HAppre 9-10 | 15.03.2011
~Appre 4-11| 15.03.2011 »Appre 9-11| 15.03.2011
LAppre 4-12 | 12.09.2011 HAppre 9-12 | 15.03.2011
HAppre 4-13 | 12.09.2011
5 LAppr 5-1 | 15.03.2011

| Ddtum: 22.11.2018, zmena &.8
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0.5. OBSAH
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| Ddtum:14.01.2004
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SEKCIA 1
VSEOBECNE
Strana
1.1 Uvod 1-1
1.2 Predpisova zakladiia 1-1
1.3 Vystrahy, upozornenia a poznamky 1-1
1.4 Zakladné technické udaje 1-2
1.5 Trojpohl’adovy nakres 1-3

1.1 Uvod

Letova prirucka letina bola pripravend na poskytnutie informacii pilotom a
inStruktorom na vykonavanie bezpecnej a ucinnej prevadzky s lettnom WT-9
DYNAMIC Club S informécie, ktoré vyrobca povazuje za dolezité.

1.2 Predpisova zakladia

WT-9 Dynamic Club S bol schvaleny poverenou organizaciou nemeckého leteckého
tradu Luftfahrt- Bundesamt (LBA) na vykonavanie overovania typovej sposobilosti pre
mikrol'ahké lietadla na Gizemi Spolkovej republiky Nemecko, Deutcher Aero Club e.V.
Braunschweig, na zaklade stavebného predpisu pre mikrolahké lietadld nemeckého
Aeroklubu ( BFU des DaeC, Ausgabe 10/95 ) a bolo mu vydané Typové osvedéenie

Cislo 61179 dnia 23.10.2001.

LU SR, na zéklade predpisu L8/A MDPT SR a LU &.P-ULL-1 SR vydal diia 25. 4. 2005

Typové osvedCenie ¢. V-80/2004.

Kategoria letovej sposobilosti : Normalna — letiin do MTOM 472,5 kg .

1.3 Vystrahy, upozornenia a poznamky

V tejto prirucke uvedené vystrahy , upozornenia a poznamky maju nasledujici vyznam

VYSTRAHA

Znamena, ze nedodrZanie stanovenych postupov vedie
k bezprostrednému alebo znacnému zniZeniu bezpeénosti letu.

UPOZORNENIE
Znamena , Ze nedodrzanie stanovenych postupov vedie
k mensej alebo dlhodobo zniZovanej bezpecnosti letu

POZNAMKA
Sustred’uje pozornost’ na Specialny tikon , ktory nesuvisi priamo
s bezpe€nost'ou letu , ale ktory je dolezity alebo nezvycajny

| Datum: 12.09.2011, zmena &.7 |
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|

1.4 Zakladné technické udaje

1.4.1 Popis letiina

WT-9 Dynamic je dvojmiestny samonosny dolnoplosnik celokompozitovej konstrukcie
so sedadlami vedla seba, s pevnym trojkolesovym podvozkom urceny na Sportové ,
rekreadné a turistické lietanie za podmienok VFR v triede letin do MTOM 472,5 kg.
Pohonnt jednotku tvori Strvortaktny , Stvorvalcovy motor ROTAX 912 S2 s trojlistou
staviteI'nou vrtul'ou SR 2000D.

1.4.2 Hlavné technické udaje

135551 o - 15 O S —— . 9,00 m
Plocha Kridla......ccoveveeeeieeeeeieeeeeeeeseeneaenns 10,3 m?
B s 7,82

0111 RSV NOEE S S PO W 6,4 m

R4 (L AU (RN VRSN SR 2,0m
Stredna aerodynamicka tetiva...........ceouee. 1,185 m
Kormidla

Dizka KridelKa.......o...urvvermreearcreiscriennesnenanns 1,25 m
Plocha kridelKa.........cooveeemmeeeeeeieeieiieecieeees 0,273 m?
DIZKa KIAPKY......vvoeveeceeereeriesese e 2,28 m
PlOCha KIAPKY ...vveverereenerereneieiieeeeecceeicienenaes 0,75 m?
Rozpitie vodorovnej chvostovej plochy........ 2,40 m
Plocha vodorovnej chvostovej plochy............ 1,68 m?
Vyska zvislej chvostovej plochy.................... 1,022 m
Plocha zvislej chvostovej plochy.................... 1,02 m?
Podvozok

Rozchod kolies hlavného podvozku................2,25 m
RO Y O e ryrrasot s i s s AN o SR ST aT e e e i 1,40 m
Priemer kolies hlavného podvozku.................. 0,35 m
Priemer kolesa prednej podvozkovej nohy......0,32 m
Hmotnosti

Prazdna hmotnost ........ccccccevveiviiiinicnice e 309,1 kg
Maximalna vzletova hmotnost'............c.ccc....... 4725 kg
Pozndmka: 30 kg je hmotnost’ zdchranného systému
UZitoCn€ zataZenie........ccccevvuvruevcrvcnrecrsunsencnnes 163.4 kg
Objem palivovych nadrZzi..........cccoeevveivnnnne 75 litrov

Pohonna jednotka ROTAX 912 S2, s vykonom 73,5 kW pri otackach 5800 ot/min.
Vrtula trojlista, elektricky stavitelna SR 2000D s priemerom 1,70 m.

| Datum: 22.11.2018, zmena &.8
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1.5 Trojpohladovy nikres

\

-

| Ddtum: 14.01.2004
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SEKCIA 2
OBMEDZENIA
) Strana
2.1 Uvod 2-1
2.2 Rychlosti letu 2-1
2.3 Oznacenie rychlomeru 2-2
2.4 Pohonna jednotka 2-2
2.5 Oznacenie pristrojov pohonnej jednotky 2-4
2.6 Oznacenie doplnkovych pristrojov 2-4
2.7 Hmotnost’ 2-5
2.8 Tazisko letina 2-5
2.9 Schvalené obraty 2-5
2.10 Nasobky obratového zat'azenia 2-6
2.11 Letova posadka 2-6
2.12 Druhy prevadzky 2-6
2.13 Palivo, oleje 2-6
2.14 Maximalny pocet miest pre cestujucich 2-7
2.15 Ostatné obmedzenia 2-7
2.16 Stitky obmedzeni 2.7

2.1 Uvod
Sekcia 2 obsahuje obmedzenia, oznacenie pristrojov a zakladné Stitky, potrebné pre
bezpeéni prevadzku letuna, jeho pohonnej jednotky, Standardnych systémov a
Standardného vybavenia.
Obmedzenia uvedené v tejto sekceii boli schvalené Leteckym tradom SR.

2.2 Rychlosti letu
Obmedzenie rychlosti letu a ich vyznam su uvedené v tabulke:

Rychlost’ IAS (km/h)
Poznamky
Vye | Maximalna pripustna 280 Nesmie sa prekroéit’ pri ziadnom
rychlost’ letu letovom rezime
Vrno |Maximélna  rychlost  letu Nesmie sa prekrodit’ v normalngj
v beznej prevadzke 250 prevadzke v pripade, ze sa vyskytuje
znatel'na atmosfericka turbulencia
Vra |Maximalna rychlost’ v 230 Neprekracovat’ tato rychlost’
turbulencii s vynimkou letu v klI'udnom ovzdusi.

Za let v turbulencii sa povazuje let v
,-rotore” vinového pradenia, burkovych
mrakoch alebo nad hrebefiom pohori

| Datum: 05.10.2009, zmena &.4 |, Appr B
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Rychlost’ IAS (km/h) | Poznamky
Va |Maximalna obratova 160 Nad touto rychlostou nepouzivat
rychlost’ plné vychylky kormidiel ani nahle
zasahy do riadenia, pretoze pri
istych podmienkach moéze dojst’
k poruseniu konstrukcie letina
Vre |Maximalna rychlost’ letu s 135 Nesmie sa prekrocit’ pri vysunutych
vysunutymi klapkami vztlakovych klapkach

2.3 Oznacenie rychlomeru

OznaCenie rychlomeru a vyznam farebného

tabulke:

oznaenia je uvedeny v nasledovnej

Hodnota ( IAS)
alebo rozsah (km/h)

Oznacenie

Vyznam

Biely obluk 55-135

Prevadzkovy rozsah pri vysunutych klapkach.
( Dolna hranica je 1,1 Vgo vV pristavacej
konfiguracii pri maximalnej hmotnosti. Horna
hranica je maximalna povolena rychlost
s vysunutymi klapkami ).

Zeleny obluk 60 — 220

Normalny prevadzkovy rozsah. ( Dolna
hranica je 1,1 Vs; pri maximalnej hmotnosti
pri maximalnej prednej centrazi  so
zasunutymi klapkami a podvozkom (ak je
zatahovatelny). Horna hranica je maximalna
povolena rychlost’ letu v beznej prevadzke ).

Z1ty oblik 220 -270

Obraty sa musia vykonavat opatrne a len
v kl'udnom ovzdusi.

Zlta &iara 160

Maximalna obratova rychlost’

Cervena Ciara 270

Maximalna pripustna rychlost letu

2.4  Pohonna jednotka

Vyrobca:

Typ: ROTAX 912 S2

Bombardier-ROTAX GmbH & Co. KG

Maximalny vykon - Vzletovy: 73,5 kW /100 k

Trvaly: 69 kW/ 94k

Maximalne ota¢ky — Vzletovy vykon: 5800 ot/min ( po dobu 5 minit )
Trvaly vykon: 5500 ot/min

Maximalna teplota hlav valcov: 135°C

| Datum: 14.01.2004

| ,Appr*
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Maximalna teplota oleja: 130°C
Tlak oleja: Minimalny: 0,8 bar
Maximalny: 7 bar
Tlak paliva: Minimalny: 0,15 bar
Maximalny: 0,4 bar
Palivo: - EN 228 Super (automobilovy bezolovnaty benzin s
RON 95)
- EN 228 Super plus (automobilovy bezolovnaty benzin s
RON 98)

- Letecky benzin AVGAS 100 LL. Svojim podielom olova
vsak viac zatazuje ventilové sedla a tvori viac usadenin
v spal'ovacom priestore. Mal by sa pouzit’ len v pripade, ked’
dochadza k odparovaniu hladiacej kvapaliny v hlavach valcov
alebo ked’ nie je k dispozicii automobilovy benzin

- palivo E10 (bezolovnaty benzin s 10 % - nym obsahom
etanolu)

Druh oleja: - znagkovy motorovy automobilovy olej pre spal'ovacie motory
podl'a Specifikacie API ,SF“a ,SG*.
- oleje pre Stvortaktné motocyklové motory, ktoré obsahuju
prisady na lepsie mazanie ozubenych kolies. Nepouzivat olej
pre letecké motory

Olejova napln: 3,0 litre
Minimalne: 2,0 litre
Spotreba oleja: max. 0,1 /h

VYSTRAHA
Je zakazané pouzivat’ letecky benzin LB 95 v kombinacii s plne
syntetickymi motorovymi olejmi.

e —
S————

Typ vrtule: SR 2000D , trojlista, za letu elektricky stavitel'na
Vyrobca vrtule: WOODCOMP, s.t.0., Odolena Voda
Priemer vrtule: 1,7m

Uhol nastavenia listov ( vo vzdialenosti 75 % ): 10 ° od minimalneho uhla
- pre motor ROTAX 912 S2: 19,5° /29,5°

Dalsie Gdaje sa uvedené vbode 7.9, Sekcia 7, v Priru¢ke na prevadzku motora
ROTAX 912 S2 av Uzivatel'skej prirucke elektricky staviteI'nej vrtule SR 2000D.

e
SRR

VYSTRAHA

Motor sa nesmie uvadzat’ do chodu bez namontovanej vrtule.
Hrozi zniCenie pretoCenim.

I Datum: 05.10.2009, zmena ¢.4 | HAppre
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2.5 Oznacenie pristrojov pohonnej jednotky

Oznadenie pristrojov pohonnej jednotky a vyznam farebného oznaCenia je uvedeny
v nasledovnej tabul’ke:

Cervena | Zeleny oblik | ZIty oblik | Cervena
Pristroj Jednotky Ciara Normalna rozsah Ciara
Minimalna | prevadzka zvySenej | Maximalna
hodnota pozornosti | hodnota
Otiackomer Ot/min 1400 1 800 — 5 500 | 55005800 5800
Ukazovatel’ °C 50 90— 110 lfg B ?g 0 130
Teploty oleja B
Ukazovatel’ 5075
teploty hlav °C 75-110 B 135
valooy 110 - 135
Ukﬁilzovatel’ tlaku - 0,15 - 0,4
paliva
9
Uk.azovatel tlaku B 0,8 1,5-5 5_7 7
oleja
Ukazovatel’ Pri zostatku 7 litrov paliva v kazdej nadrzi sa
mnoZstva paliva ! rozsvieti Cervené varovné svetlo pod ukazovatel’om
mnozstva paliva.

2.6 Oznacenie doplnkovych pristrojov

Oznacenie takychto pristrojov a vyznam farebného oznacenia je uvedeny v nasledovne;

tabulke:
Cervena | Zeleny oblik | ZIty oblik Cervena
Pristroj Jednotky Ciara Normalna rozsah Ciara
minimalna | prevadzka zvySenej | Maximalna
hodnota pozornosti | hodnota
Tlakomer at
04-095 | 0,95-1,0 1,0
plniaceho tlaku T ’ ’
Signalizator Pri zostatku 7 litrov paliva v kazdej nadrzi sa
zvySku paliva rozsvieti Cervené varovné svetlo pod ukazovatel’om
mnozstva paliva.

| Datum: 14.04.2005, Zmena ¢&. 2 |, Appre
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2.7 Hmotnost’

Prazdna hmotnost™:.......cocevuvveeeniiiiiiniiiiiins v kg

Maximalna vzletovd hmotnost............................472,5 kg

Maximalna pristavacia hmotnost.......................472,5 kg

UzZitoCné zatazenie..........ccueveeunens L S S kg

Maximalna hmotnost’ paliva .........cccecviiiininniine kg

Maximalna hmotnost’ posadky.......c.ccccceeevennnnnne. kg

Minimalna hmotnost’ posadky........cccceeuvniiinennnne. kg (s 10 kg batoziny)

kg (bez batoziny)
Maximalna hmotnost’ v batozinovom priestore........ 10 kg
VYSTRAHA
Dodrzujte maximalnu vzletoviu hmotnost' 472,5 kg

2.8 Tazisko letina

Dovolené polohy taziska:
Prazdny 1800 Lo s 12+2% SAT
Prevadzkova poloha taziska................. 20 +30% SAT

Zadna poloha taziska zodpovedad letovej hmotnosti pri maximalnej hmotnosti posadky.
Predna poloha taziska zodpovedd minimalnej hmotnosti pilota 65 kg a minimalnemu
obsahu palivovej nadrze. Spdsob kontroly polohy t'aziska je vysvetleny v Sekcii 6.

2.9 Schvalené obraty
WT-9 Dynamic Club S je certifikovany v kategorii letovej spdsobilosti : Normalna —
letan do MTOM 472,5 kg a st schvalené nasledovné obraty:

— Ostré zakruty s naklonom do 60° - odporic¢ana vstupna rychlost’ je 140 km/h.
~ Horizontalne osmic¢ky - odportcana vstupna rychlost je 140 km/h.
— Sthpavé zakruty - odporucana vstupna rychlost’ je 200 km/h.

VYSTRAHA
Akrobatické obraty ako aj Gmyselné vyvrtky su zakazané!

[Datum: 12.09.2011, zmena &7 [, Appr*
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2.10 Nasobky obratového zat’aZenia
Rychlost’ obratu Rychlost’ km/h | Nasobok
V- obrat's plnou vychylkou 160 il
kormidla
VNE - rr’xaximélna pripustné 280 +4
rychlost letu
Va —obrat s plnou vychylkou 160 D)
kormidla
VNE - rr)aximélna pripustna 280 D)
rychlost letu
Vg — s vysunutymi klapkami 140 +2

2.11 Letova posadka

Minimalny poet &lenov letovej posadky je jeden pilot sediaci na lFavom pilotnom sedadle.
Pre cestujiceho alebo d'al§ieho pilota je urfené pravé sedadlo v kabine posadky.

2.12 Druhy prevadzky

Letan WT-9 Dynamic Club S je schvéleny len na lety v podmienkach VFR.
Akrobatické obraty vratane imyselnych vyvrtiek si zakazané.

VYSTRAHA

Lety za podmienok IFR a lety za podmienok tvorby namrazy su zakazang.

Na vykonavanie letov uvedenych vysSie, je pozadované nasledovné minimalne

vybavenie:

- magneticky kompas

- citlivy tlakovy vySkomer
- rychlomer

- bezpe&nostné postroje

2.13 Palivo, oleje

Pre letin WT-9 Dynamic Club S je moZné pouzit' tieto paliva a oleje: pozri bod 2.4

Pohonn4 jednotka a Priru¢ku na prevadzku motora ROTAX 912 S2.

| Datum: 05.10.2009, zmena &.4 | ,Appr*
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2.10 Nasobky obratového zat'azenia

Rychlost’ obratu Rychlost’ km/h | Nasobok
Va- obrat.s plnou vychylkou 160 w0
kormidla

ViE - maximé:lna pripustna 280 "
rychlost’ letu

Vs —obrat s plnou vychylkou 160 -
kormidla

Vne- rrllaximé’lna pripustna 280 -
rychlost’ letu

Vre— s vysunutymi klapkami 140 +2

2.11 Letova posadka

Minimalny podet ¢lenov letovej posadky je jeden pilot sediaci na l'avom pilotnom sedadle.
Pre cestujuceho alebo d’alSieho pilota je uréené pravé sedadlo v kabine posadky.

2.12 Druhy prevadzky

Letan WT-9 Dynamic Club S je schvaleny len na lety v podmienkach VFR.
Akrobatické obraty vratane umyselnych vyvrtiek st zakazané.

— e — e ——— e
— = S—mm——— = ———— s

’

VYSTRAHA
Lety za podmienok IFR a lety za podmienok tvorby namrazy su zakazané.

Na vykonavanie letov uvedenych vysSie, je pozadované nasledovné minimalne
vybavenie:

- magneticky kompas

- citlivy tlakovy vyskomer

- rychlomer

- bezpeénostné postroje

2.13 Palivo, oleje

Pre letin WT-9 Dynamic Club S je mozné pouzit' tieto paliva a oleje: pozri bod 2.4
Pohonna jednotka a Prirucku na prevadzku motora ROTAX 912 S2.

| Datum: 05.10.2009, zmena ¢.4 |, Appr
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Lava nadrz (1) |Prava nadrz (1)

Celkovy objem paliva v nadrzi

Nevycerpatel’ny zvySok paliva v nadrzi

Celkové vyuzitel'né mnozstvo paliva

2.14 Maximalny pocet miest pre cestujucich

Maximalny pocet cestujicich na palube je jeden cestujici sediaci na pravom sedadle

v kabine posadky.

2.15 Ostatné ocbmedzenia

Maximalna hodnota rychlosti bo¢nej zlozky vetra pre vzlet a pristatie je 12,4 m/s

(24 knots)

Na palube letina WT-9 Dynamic Club S je FAJCENIE ZAKAZANE !

Maximalne pripustné zatazenie viecného zariadenia je 3.000 N. Ak je pevnost' v tahu
pouzitého vie¢ného lana vécsia, musi byt lano pripojené pomocou trhacej poistky

s maximalnou unosnost'ou 3.000 N.

Maximalna hmotnost’ vie¢eného vetrona je 750 kg.

Letin WT-9 DYNAMIC Club S je schvaleny na vykonavanie vlekov vetrofiov pri
obsadeni vle¢ného letina jednym (1) pilotom.

2.16 Stitky obmedzeni

Rychlost’

1AS

Maximalna pripustna rychlost’ letu

Maximalna rychlost’ letu v beznej
prevadzke

Maximalna rychlost’ letu
v turbulencii

Néavrhova obratové rychlost’

Maximalna rychlost’ letu s
vysunutymi klapkami

VnE
Vo

Vra
Va

VFE

280 km/h
250 km/h

230 km/h
165 km/h

140 km/h

AKrobacia, umyselné vyvrtky a pady si zakazané !

| Datum: 12.09.2011, zmena &.7

| »Appr*
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Maximélne povolenie plnenia palivovych nidrZi v litroch
Hmotnost Hmotnost’ posadky (kg)
batoziny(kg) | 70 [ 80 | 140 | 150 | 160 | 170 | 180 | 190 | 200
0 Plna nadrz 65|51 ({37239 | 0
5 Plnanadrz | 72 | 58 | 44 | 30 | 16 | 2 | ©
10 Plnanadrz | 65 | 51 [ 37 [ 23, 9 | 0 | 0

Maximalna hmotnost
batoziny 10 kg.

POZNAMKA
S ohladom na rozdielne vybavenie kazdého letiina je
skutoéna prazdna hmotnost’ uvedena v Sekcii 6.

Trhacia poistka vle¢ného lana
Max. 3000 N

| Détum: 20.11.2003, zmena ¢&.1 |, Appr
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| DYNAMIC WT 9 | LETOVA PRIRUCKA | Sekcia 2
Maximalne povolenie plnenia palivovych nadrzi v litroch
Hmotnost Hmotnost’ posadky (kg)
batoziny(kg) | 70 | 80 | 140 | 150 | 160 | 170 | 180 | 190 | 200
0 Plna nadrz 65 | 51 | 37 | 23 9 0
5 Plnanadrz | 72 | 58 | 44 | 30 | 16 2 0
10 Plnanadrz | 65 | 51 | 37 | 23 9 0 0

Maximalna hmotnost’
batoziny 10 kg.

POZNAMKA
S ohl'adom na rozdielne vybavenie kazdého letuna je
skuto¢na prazdna hmotnost’ uvedena v Sekcii 6.

Trhacia poistka vleéného lana
Max. 3000 N

[ZATVORTE PRAZDNU PALIVOVU NADRZ |

| Datum: 14.01.2004

I »Appre
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SEKCIA 3
NUDZOVE POSTUPY
) Strana
3.1 Uvod e |
3.2 Porucha motora 3-1
3.3 Spust’anie motora za letu 3-2
3.4 Dym a pozZiar 3-2
3.5 Kizavy let 33
3.6 Nudzové a bezpe€nostné pristatie 3-3
3.7 Vyberanie neimyselnej vyvrtky 3-4
3.8 Ostatné nidzové postupy 3-5

3.1 Uvod -
Sekcia 3 obsahuje kontrolné zoznamy ukonov a rozsirené postupy na riesenie moznych
nidzovych situacii. Ak sa spravne vykonava predletova prehliadka a udrzba, niidzové
situdcie sposobené nefunkénost'ou letina alebo motora vznikaji malokedy.
Avsak aj ked’ nadzové situacie vzniknd, mali by sa brat’ do tvahy pri ich rieSeni
zékladné pokyny opisané v tejto sekcii.

3.2 Porucha motora

3.2.1 Vysadenie motora pri rozjazde

1. Pripust’ - stiahnut’
2. Zapalovanie - vypnut
3. Brzdy - brzdit’ do zastavenia

3.2.2 Vysadenie motora pri vzlete do vySky 50 m

1. Rychlost letu - upravit' na 120 km/h b
2. Vyber plochy - volit’ pred sebou, vybocenie len na zabranenie ¢elného
narazu a podl'a moZnosti proti vetru
Zapal'ovanie - vypnut’

el

Hlavné palivové kohuty - zatvorit’

3.2.3 Vysadenie motora pri vzlete nad vySku 50 m

1. Rychlost letu - upravit' na 120 km/h

2. Vyber plochy - volit' v smere vol'ného priestoru bez prekazok, pokial
mozno proti vetru.

3. Zapalovanie - vypnut

4. Palivovy kohut - zavriet’

5. Vztlakové klapky - podl'a potreby otvorit’

| Datum: 22.11.2018, zmena ¢.8 | »Appre
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3.2.4 Vysadenie motora pocas letu

1. Rychlost letu - upravit na 120 km/h

2. Vyber plochy - podla vysky letu

3. Vykonat spustenie motora - podla bodu 3.3

4. V pripade , Ze sa motor nepodarilo spustit’, vykonat’ nudzové pristatie podl'a bodu
3.6.1.

3.2.5 Pokles vykonu motora a nepravidelny chod pocas letu

Jednou z pri¢in moze byt’ znamkou namrazy karburatora .Otvorit’ predhrievanie
karburétora.

Pri¢inou moZze byt aj vycerpané palivo v jednej z nadrzi, indikatorom je pokles tlaku
paliva, — prepnite palivovy kohut, zapnite prislusné palivové cerpadlo, pripadne
vykonajte bezpe¢nostné alebo nudzové pristatie.

3.3  Spustanie motora za letu

1. Rychlost’ letu -upravit na 120 km/h
2. Vyska letu - skontrolovat’
3. Vyber plochy - vybrat’ podla vysky
4. Palivovy kohut - otvorit’
5. Syti¢ - len v pripade studeného motora
6. Pripust - pri studenom motore na vol'nobeh
- pri teplom len malo pootvorena ( 2 otacky )
7. Zapal'ovanie - zapnut’
8. Startér - zapnut,, pri spistani motora za letu je potrebné

najskor pretodit’ kI'a¢ik Startéra do polohy ,,0° a az potom Startovat’ motor.
Pokial’ je to mozné, nechat motor bezat pol mintty aby sa zahrial pred plnym
zat'azenim.

VYSTRAHA
Stratu vySky pri spistani treba reSpektovat’ vzhl'adom na klesanie cca.

3 m/s. Ak sa nepodari motor spustit’ do vysky 150 m nad terénom ,
vykonat’ nidzové pristatie podla postupu 3.6.1.

3.4 Dym a poziar

34.1 PoZiar motoru na zemi

1. Palivovy kohut - uzavriet

2. Pripust - naplno otvorit’

3. Zapalovanie - po vyhoreni paliva vypnat

4. Poséadka - vykonat’ opatrenia na rychle opustenie letina
5. Likvidovat’ poZiar - podl'a moznosti

3.4.2 Poziar motoru za letu

1. Palivovy kohut - uzavriet’

2. Pripust - naplno otvorit’

3. Zapalovanie - po spotrebovani paliva vypnut’
4. Pokusit’ sa poziar uhasit’ sklzom

5. Vykonat' nidzové pristatie podl'a postupu 3.6.1

| Datum: 22.11.2018, zmena &.8 | ,Appr*
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UPOZORNENIE

Po uhaseni poZiaru nesptstat’ motor znova!

3.4.3 Poziar v kabine

1. Zdroj poziaru
2. Palivovy kohut
3. Zapalovanie

4. Hlavny vypinac
5. Posadka

- lokalizovat’
- zatvorit’

- vypnut’

- vypnuat’

- na zemi opustit’ kabinu,

- za letu vykonat’ nddzové pristatie podl'a

bodu 3.6.1

6. Likvidovat poziar vlastnymi silami

3.5  Kizavy let

Kizavy let m6ze rozhodovat’ o volbe plochy na nudzové pristatie. Optimalny rezim
klzania je pri zasunutych vztlakovych klapkach a pri zastavenej vrtuli. Zastavenie
vrtule sa dosiahne za letu pri vyrazne zniZenej rychlosti po vypnuti zapalovania pri

vysunutych klapkach na 15 °.

Ak ddjde k vysadeniu motora je potrebné, pre maximalne vyuzitie vysky dodrziavat’
nasledovné optimalne rychlosti pre dant konfiguraciu.

Poloha vztlakovych klapiek 0° 15° | 35°
Optimalna rychlost’ klzania

IAS (km/h) 120 | 120 | 120
Maximalna kizavost’ 14 | 12| 9
Rychlost’ klesania ( m/s) 24 28 | 39

3.6 Nudzové a bezpecnostné pristatie

3.6.1 Nudzové pristatie

1. Rychlost’ letu - upravit' na 120 km/h
2. Vyber plochy - volit’ do voI'ného priestoru bez prekazok a proti
vetru
4. Bezpetnostné postroje - dotiahnut’
4. Klapky - podrla potreby
5. Palivovy kohut - zavriet’
6. Zapalovanie -vypnut
7. Hlavny vypina¢ - vypnat’
UPOZORNENIE

Na vykonanie zékruty o 360 ° je strata vysky cca. 120 m.

[ Datum: 22.11.2018, zmena &.8
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3.6.2. Bezpe¢nostné pristatie

3.6.3

kT

Vykonava sa v pripade zédvady na letine, straty orientdcie, nedostatoCnej zasoby
paliva, nebezpe¢ného zhorSenia meteorologickych podmienok ( dohl'adnosti, vyskyte
burok ) a bliziacom sa zépade slnka.

1. Vybrat vyhovujucu plochu na pristatie , pokial moZno proti smeru vetra.

2. Vo vyske 50 m nad zemou vykonat’ prelet ponad vybratou plochou letom proti
smeru vetra na klapkach v polohe 15 © pri rychlosti 120 km/h a dokladne prezriet
stav plochy ( prekazky, povrch ).

3. Vykonat' okruh vo vyske 150 m nad zemou alebo v takej vyske, ktorii dovoluje
znizena zakladna oblac¢nosti, vztlakové klapky nechat’ v polohe vzlet. Vykonat
povinné tkony po vetre a dlhsi odlet do 3. zékruty, aby sa vykonalo pribliZenie
s vykonom motora.

4. Pri znizenej dohl'adnosti nestratit’ vyhliadnuti plochu z dohl'adu.

5. Priblizenie na pristatie vykonavat’ v pristavacej konfiguracii s vykonom motora.

6. Rozpocet upravovat tak, aby dosadnutie bolo okamzite po prelete okraja zvolenej
plochy. Pri nebezpeéi narazu do prekazky je potrebné sa vyhnut do strany.

7. Po dosadnuti pouzit’ brzdy na rychle zastavenie.

8. Po zastaveni vypnut motor a hlavny vypinac, zavriet’ palivové kohty, zaistit” letiin
a vyhl'adat’ pomoc.

Pristatie s prasknutou pneumatikou

1. PribliZenie na pristatie - vykonat' s vysunutymi klapkami 35 © na rychlosti 120
km/h

2. Dosadnutie - vykonat’ s ndklonom na stranu, kde nie je prasknuta
pneumatika pri najniz§ej moznej rychlosti,

3. Smer po pristati - udrzovat’ smer vybehu.

Vyberanie neimyselnej vyvrtky
Vyberat’ tandardnym postupom:

1. Pripust’ - vol'nobeh

2. Rucné riadenie - zrovnat’, nulova vychylka krideliek

3. Nozné riadenie - pedal vysliapnut’ proti smeru otacania

4. Ruc¢né riadenie - potlacit’ az do zastavenia rotacie

5. Nozné riadenie - ihned’ po zastaveni rotacie vratit’ vychylku
pedalu do neutralnej polohy

6. Rucné riadenie - vyberat’ strmhlavy let jemnym pritahovanim

, VYSTRAHA
Umyselné vyvrtky su zakézané !

| Datum: 22.11.2018, zmena &.8 [, Appr*
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3.8  Ostatné nidzové postupy

3.8.1 Poruchy riadenia
Nefunké¢nost’ krideliek - letin sa da priecne riadit’ vedlaj§im uc¢inkom
smerového riadenia. Zaciatok a ukoncenie
zatacania sa dé pri naklone do 15° vykonat len
s0 smerovym riadenim.

Nefunkénost’ smerového riadenia - zatdcanie a ukoncenie zatacania sa vykonava
len s pomocou prie¢neho riadenia kridelkami.

3.8.2 Vibracie
Vibracie m6zu mat’ pdvod v pohonnej jednotke alebo vo vrtuli.

1. Zredukovat otacky motora na Groven vyskytu najmensich vibrécii.

2. Pristat na najblizSom letisku alebo v pripade potreby vykonat' bezpecnostné
pristétie podl'a bodu 3.6.2

3.8.3 Poutzitie zaichranného systému Magnum 501

Aktivacia: 1. Zastavit motor (ak je to mozn¢)
2. Razne potiahnut’ rukovit zachranného systému (dizka priblizne 25 mm)
3. Ak je to mozné chraiite si tvar a telo

3.8.4 Nezaisteny kryt kabiny

Pri neddslednom vykonavani Ukonov pred vzletom ( kontrola zatvorenia a zaistenia
krytu kabiny ), moZe dojst’ k neuplnému zatvoreniu krytu kabiny. Kryt sa isti jednym
zamkom umiestnenym hore v rovine symetrie trupu zasunutim jeho paky smerom
dozadu. Cap zamku je vytvoreny ako zapadka s tlaénou pruzinou. Medzi trupom
a krytom kabiny letiina vznikne Strbina cca 8-12 mm, ktord pocas priamociareho letu
bez vybodenia, vplyvom prudiaceho vzduchu a funkcie plynovych vzpier sa
nezvicsuje. PoCas letu sa nezatvoreny a nezaisteny kryt kabiny prejavi zvySenym
hlukom v kabine vplyvom pridu vzduchu pridiaceho cez $trbinu medzi krytom
kabiny a trupom letiina. Neuplne zatvoreny kryt kabiny je mozné pocas priamociareho
letu bez vybocenia bezpecne zatvorit' nasledovnym sposobom, podla prislusnej fazy
letu:

3.8.4.1 Pocas rozjazdu

1. 'V pripade zistenia otvorenia krytu kabiny pocCas rozjazdu prerusit’ vzlet.
Po zastaveni zatvorit’ a zaistit' kryt kabiny normélnym spdsobom ( zatiahnut
rukovdt’ krytu kabiny smerom dole a skontrolovat’ zaistenie krytu kabiny
pomocou ¢erveného kruzku na ape zamku ).

| Datum: 22.11.2018, zmena &.8 |, Appr*
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3.8.4.2 Po odpitani alebo v stipani

1. Bezpecne dokoncit vzlet

2. Stapat’ do bezpetnej vysky
3. Uviest letun do priamociareho letu bez vybocenia, a vykonat’ postup pre
horizontalny let.

3.8.4.3 Horizontalny let

Otvorit’ I'avé posuvné vetracie okienko na prekryte kabiny

Znizit rychlost’ letu na 120 km/h

Jednou rukou drzat’ riadiacu paku

Druhou rukou zatiahnutim za rukovit’ krytu kabiny kabinu zatvorit’ a zaistit’
Skontrolovat’ zaistenie krytu kabiny pomocou ¢erveného krizku na ¢ape zamku
Zatvorit 'avé posuvné vetracie okienko na prekryte kabiny

Upravit’ rychlost’ letu na cestovnii rychlost’

T IOV o b

VYSTRAHA

Pri letoch s neuplne zatvorenym krytom kabiny vo vyboleni ( nespravna zakruta —
sklzova, vyklzova, sklz na pristatie ) vplyvom nesimerného obtekania trupu pridom
vzduchu dojde k podfiknutiu krytu kabiny cez Strbinu a ndslednému jeho plnému
otvoreniu, ¢omu napomahaju aj plynové vzpery. Z kabiny sa stava ,,brzdiaci §tit”, o sa
prejavi abnormalnym klesanim letina, v dosledku zvySeného celkového odporu.

| Détum: 22.11.2018, zmena &.8 | ,Appr* |
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Uvod
Sekcia 4 obsahuje kontrolné zoznamy ukonov a normalne postupy pouzivané pocas

prevadzky letuna . Normalne postupy spojené so zvlastnou vybavou letina su
uvedené v Sekcii 9.

Montaz a demontaz
Montaz kridel

Pre Ggely transportu alebo usetrenia miesta v hangari je mozné zdemontovat’ kridla,

¢im sa uSetri miesto na hangarovanie. Montaz a demontaz kridla by mali vykonavat
minimalne dvaja ludia. Montaz je opisana pre pravé kridlo, pre l'avé plati identicky
postup. Pred montazou prehliadnut’ vSetky spoje, kovania vycistit' a znova namastit.
Vsetky Capy jemne namastit’.

Montaz:

1. Pahyl' nosnika kridla zasunut’ do otvoru hlavného nosnika centroplanu trupu tak,
aby medzi okrajmi kridla a centroplanu zostala medzera Siroka cca. 100 mm
(Obr.1), zapojit’ hadicu rychlomerného systému a osvetlenia (ak je vo vybave).

2. Zasunut kridlo na doraz k centroplanu. Zabezpec€it spravne zasunutie Capu zavesu
predizenej vztlakovej klapky do kovania centroplanu. Dbaf na to, aby hadica
rychlomerného systému zostala nezalomena.

3. Zasunut vnatorny hlavny Cap (1) spojenia pahyl nosnika kridla s centroplanom (v
kabine posadky), Cap zaistit zalozenim do zaistovacieho ucha a prevleCenim
poistne;j ihly.

4. Zasuiite pomocny ¢ap (3) cez kovanie na pomocnom nosniku a zaistite ho podl'a
popisu vyssie.

5. Zasuifite vonkaj$i hlavny Cap (2) spojenia pahyla nosnika kridla s centroplanom.
Vonkajsi ¢ap (2) sa zasiva cez montazny otvor na dolnom povrchu kridla. Cap
zaistite podl'a popisu vyssie.

6. Vysuiite ovladaciu paku klapiek v kabine dozadu a sklopte klapku do max. dolne;
polohy. Zasuiite spojovaci ¢ap tiahla vztlakovej klapky.

7. Zaistite ap vztlakovych klapiek zavlackou (Obr. 3).

8. Naskrutkujte samoistiacu matku M6 s podlozkou na ¢ap paky klapky(obr. 3).

[Datum: 14.04.2005, zmena &.2 [,.Appre
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9. Spojit’ tiahlo krideliek s tiahlom centroplanu a skrutku zaistit’ korunkovou maticou
a ihlou (Obr. 2).

10. Skontrolujte zaistenie vSetkych apov.

11. Zakryt montazny otvor na spodnej strane kridla, prelepit’ paskou.

12. Opakujte postup s druhym kridlom, na koniec medzeru medzi kridlom
a centroplanom prelepte lepiacou paskou.

VYSTRAHA
Po montaZi kridiel skontrolovat’ spravne zasunutie a zaistenie Capov riadenia
krideliek a klapiek ako aj spojenie hadice rychlomerného systému.

* \,/7 \
Lt
Zasunutie

f‘:“ ~r 7.1._': . nosnfka
12 ) 1 B —
3 N

|

MontaZny otvor na it = l’od'perné' body pre
zaloZenie hlavného nadvihnutie pri
vonkajsieho ¢apu kridla kontrole podvozku

a prepojenia tiahla (pod zadnym nosnikom
krideliek pravého kridla a pod poXiamou stenou)

(obdobne na l'avom kridle)

Obr. 1 Zavedenie nosnika kridla do centroplanu, poloha spojovacich apov a podpernych bodov

Cap tiahla klapiek
™

Samoistiaca matica
M6 s podlozkou

Obr.3.Umiestnenie a zaistenie apu
klapiek, umiestnenie samoistiacej matice M6

Obr. 2. Vonkajsi hlavily spojovaci Cap ’ - :
kridla a spoj tiahla krideliek pravého s'podlozkon na Cape zavesu kapky

kridla

| Datum: 14.01.2004 |,,Appr
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4.2.2 Demontaz kridel

Pri demontazi postupovat v opaénom poradi:

ai

2.

Odstranit’ lepiace pasky medzery medzi kridlom a centroplanom. Odistit’ spoje
nahonu klapiek.

Rozpojit tiahlo krideliek od tiahla centroplanu, uvolnite samoistiacu maticu M6
Capu paky klapky, odpojte klapky od paky nahonu.

Vytiahnut' ¢apy pahyl'u kridla a pomocny zadny Cap.

Povytiahnut' kridlo z centroplanu na vzdialenost cca. 100 mm a odpojit’ hadicu od
Pitotovej trubice ( ak je namontované koncové svetlo kridla, rozpojit aj spojku
elektrickych vodi¢ov ).

Vysunat' kridlo z centroplanu a ulozit’ na mékké podlozky.

UloZenie klapky
s tiahlom

e It
/r
e '\
- )
Spojenie ndhonu ‘
krideliek

Obr. 4. Poloha spojov pre klapku a kridelko.

[Datum: 14.01.2004 [, Appr“ |
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4.3  Denna prehliadka

Pred kaZdym letovym diiom letuna sa musi vykonat' denna prehliadka, pri ktorej sa
musia skontrolovat’:

Palubné doklady a dokumentéaciu

Prevadzkové technické doklady

Kabina posadky

Pristavacie zariadenie

Volny a l'ahky chod vSetkych riadiacich ploch

Vsetky vonkajSie plochy letina na praskliny, trhliny alebo akékolvek zjavné
poskodenia

. Pohonna jednotka a vrtula

8. Naplnenie prevadzkovych hmét.

VYSTRAHA
Akékol'vek zistené zavady musia byt odstranené pred letom.

4.4  Predletova prehliadka

Oy i B 9 o

Pre zaistenie bezpelnosti letov je predletova prehliadka vel'mi dolezita.

UPOZORNENIE
Osobitni pozornost’ treba venovat’ Castiam na ktoré posobia
intenzivne vibracie a vysoké teploty.

Postup prehliadky:

Obr. 5 Obchddzka pri predletovej prehliadke

0. Pred zalatim akejkol'vek manipulacie s letinom za ucelom letu, vykonajte odkalenie
palivovej sustavy.

[Détum: 14.04.2005, zmena &.2 [, Appr*
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1.

W

Kabina pilota:

Riadenie - vol'nost’ pohybu

Hlavny vypinac - vypnuty

Zapal'ovanie - vypnuté

Volné predmety - upevnit alebo odstranit’
Kontrola palubnych pristrojov - vynulovat’ udaje

Kryt kabiny - vycistit, kontrola funkcie zaveru
Upinacie bezpecnostné postroje - celkovy stav

Rukovit ovladania zachranného systému — odstraneny zaistovaci zamok a zaistena
poistnym kolikom

KTucik startéra - do polohy 2

Palivo - kontrola mnozstva

Palivové Cerpadlo - kontrola funkcie

Vrtul'a - kontrola hlavného dorazového systému. Pri vypnutom

motore prestavit vrtul'u z jednej krajnej polohy do druhej. V pripade, ze
prestavovanie vrtule prestane v krajnych polohach, je hlavny dorazovy
systém v poriadku. Ak sa pri dosiahnuti krajnej polohy listov po
zastaveni prestavovania z vrtulove] hlavy aj nadalej ozyva zvuk
servomotora a $pecificky zvuk ( cvakanie ) preklzovej spojky, ma hlavny
dorazovy systém poruchu.

Kridlo

Povrch - kontrola stavu

Palivové nadrze - stav uzaveru

Spoje - Capy zasunuté, zaistené
Snimac celkového tlaku - Cisty, nezakryty

Néabezné hrany - neposkodené, Cisté

Kridelka - pohyblivé, zavesy neporusené
Klapky - bez vole, zavesy zaistené
Trup

Povrch - bez poskodeni

Otvory snimacov statického tlaku - Cisté

Antény - upevnené, neposkodené
Nastupné plochy do kabiny - nepoSkodené

Chvostové plochy

Povrch - bez poskodeni

Kormidla - pohyblivé, pripojenie lan nahonu kormidla, bez nadmernych voli

Pomocna ostroha - upevnenie, stav

Podvozok

Pneumatiky - stav, hustenie ( 250 kPa )

Brzdy - stav oblozenia, tesnost’ potrubia

Pruzné nohy - stav bez poskodenia, upevnenie

Kapoty kolies - upevnenie, stav bez poskodeni, dutiny Cisté
Predna podvozkova noha - stav pneumatiky, hustenie ( 200 kPa )

upevnenie, pruzenie, otacavost
upevnenie aerodynamického krytu

| Datum: 14.01.2004 |, Appr
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6. Pohonna jednotka

Vrtul’a - upevnenie, stav nabeznych hran,
vrtulovy kuzel' — upevnenie, stav

Motor - stopy prevadzkovych kvapalin pod krytom
- stav motorového krytu
- stav upevnenia vyfukového potrubia
- zavesenie motora na silentblokoch - stav
- mnozstvo chladiacej kvapaliny a oleja
- stav potrubia, upevnenie karburatorov
- stav elektrickych vedeni zapalovania a Cidiel,
- stav hadicovych objimok
- kablové zastrcky svieCok, ich upevnenie na
svieCkach
- kontrola palivového filtra
- pretoCenie motora, kontrola kompresie valcov

Kontrola mnoZstva oleja : Za tym ugelom odstranit’ veko na olejovej nadrzi. Pred vlastnou
kontrolou hladiny oleja je potrebné vykonat ru¢ne niekol'ko
otatok vrtulou v smere toCenia az do charakteristického

,,odgrgnutia“ motora. Hladina oleja ma byt v hornej polovici
medzi ryskami kontrolnej tyce.

VYSTRAHA
Pred pretatanim motora musi byt istota, Ze oba okruhy zapal'ovania su
vypnuté. Vrtulu chytat vzdy za plochu listu a nie za hranu.

| Datum: 14.01.2004 |,,Appr*
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4.5 Normalne postupy a kontrolné zoznamy ukonov

Umiestnenie a oznaCenie ovladacich prvkov v kabine je zrejmé z obrazku ¢. 6 a na

pristrojovej doske z obrazku ¢.8

Obr. 6. Ovladacie prvky v kabine, pozri tiez obr. 8

Riadiaca paka

Pedaly nozného riadenia
Vyvazenie

Brzda

Klapky

Odkladacia schranka
Zasuvky sluchadiel

NownhkWLN =

8. Bezpecnostné postroje

9

10.
1l
12.
13.
14.

Pristrojova doska

Posuvné okienko

Vetranie

Palivové kohuty

Ovladanie zachranného systému
Vypina¢ vle¢ného lana

| Détum: 14.01.2004

|,Appr“
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4.5.1 Ukony po vstupe do kabiny

ol e Bl o F b ol o

10.
11.

12

Zapalovanie -vypnuté
Nozné riadenie - vol'na pohyblivost
Rucné riadenie - vol'na pohyblivost
Pripust - kontrola polohy, pohyblivost’
Vyvazenie - neutralna poloha
Hlavny vypinac - zapnut’
Mnozstvo paliva - kontrola, test kontrolky min. mnozstva paliva
Pristroje - nastavenie a kontrola hodndt
Radiostanica - kontrola funkcie
Upinacie pasy - zapnut’, dotiahnut’
Brzda - funk¢éna skuska
. Kryt kabiny - zatvorit’ a zaistit’

4.5.2 Spustanie motora

Studeny motor:

1.

O D LD

o0 =3

10.
11.
12

13

Brzda - zabrzdit', prehodit’ paku na zarazku

Vypnut elektronické spotrebice citlivé na pridovy naraz (radio, odpovedac...)

Hlavny vypina¢ - zapnut

KTucik Startéra - do polohy 2

Palivové kohuty - otvorit’

Palivové Cerpadla - zapnut', kontrola ¢innosti ( po zaplaveni palivove;j

intalacie vypnut )

Sytic - otvorit’

Tiahlo pripusti - na vol'nobeh

Priestor pred vrtulou - vol'no

Zapalovanie - zapnut

Startér - zapnit (poloha 3), maximalne 10 sekund

Po spusteni motora - nastavit’ na pravidelny volnobeh 2000 1/min,
skontrolovat tlak oleja ( do 10 sekund 2 bary ),
pripadne stiahnut’ sytic,

. Ohrev motora - 2 minuty pri otaCkach 2000 1/min, pri otackach

2500 1/min pokial teplota nedosiahne 50 °C, pre
urychlenie ohrevu zavriet' klapku olejového

chladica
Teply motor:
1. Brzda - zabrzdit', paku prehodit’ cez zarazku
2. Vypnut elektrické spotrebice citlivé na pradovy naraz (radio, odpovedac...)
3. Hlavny vypinac - zapnut
4. Klucik Startéra - do polohy 2
5. Palivové kohuty - otvorit’
6. Tiahlo pripusti - jemne pootvorit’ ( 2 otacky )
7. Zapalovanie - zapnut’
8. Startér - zapnut, bez preru$enia maximalne 10 sekund
7. Po spusteni motora - nastavit’ na pravidelny volnobeh 2000 1/min,

skontrolovat’ tlak oleja, do 10 sekind 2 bary.

[Détum: 14.01.2004 [,Appr* |
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4.5.3 Zohrievanie motora

Podrla navodu vyrobcu motora sa vykonava nasledovne:

Chod 2 minuty na 2000 1/min, potom 2500 1/min az do teploty oleja 50°C. Pre
rychlejsie ohriate oleja sa doporucuje zavriet klapku olejového chladia, ak je vo
vybave.

Motorova skuska:
1. Kontrola zapal'ovania pri otackach 4000 1/min ( pri otackach vrtule 1650 1/min ),
pokles otalok pri vypnuti jedného okruhu nesmie byt vacsi ako 300 1/min ( max
125 1/min na vrtuli ). Rozdiel medzi obidvoma okruhmi by mal byt maximalne 120

1/min ( max 50 1/min na vrtuli ).
. ZvySovat otaky motora az na maximum — neprekracovat’ 5800 1/min.

. 'V zavislosti od teploty a tlaku vzduchu sa musia dosiahnut na zemi minimalne

otacky motora 5000 1/min (otacky vrtule minimalne 2060 1 /min ).
Skontrolovat’ volnobezné otacky — max 2000 1 /min (otacky vrtule maximalne 820

1 /min )

POZNAMKA
Pri otackach nad 4000 1/min moze ddjst’ k pohybu letuna aj
napriek brzde v parkovacej polohe. Doporucuje sa zaistit’ letin
proti pohybu inym vhodnym spésobom.

4.5.4 Rolovanie
Pri rolovani sa odpori¢a pouzivanie pripusti len otaCanim rukovate plynového tiahla,
¢o umozni jemné davkovanie vykonu potrebného na prekonéavanie jazdnych odporov

pri rolovani. Smerové sa letun

riadi noznym riadenim, ktoré ovlada prednu

podvozkovu nohu. Brzdenie sa vykonava zatiahnutim paky brzdy na strednej konzole
medzi sedadlami .

4.5.5. Ukony pred vzletom

otk
N - O

MO 00 OV W D s

Nozné riadenie

Rucné riadenie

Vyvazenie

Vztlakové klapky

Palivové kohuty

Klapka olejového chladica
Predohrev karburatora
Palivové Cerpadla

Usekové spinate

Pristroje pohonnej jednotky

. Letové pristroje
. Vrtula

13. Upinacie bezpecnostné postroje

- vol'nost’ pohybu
- voI'nost pohybu
- do neutralnej polohy
- do vzletovej polohy
- otvorené, kontrola mnozstvo paliva
- podrla potreby
- podl'a potreby
- zapnat
- zapnut (podl'a potreby)
- kontrola hodnét
- kontrola nastavenia vySkomeru
- nastavit’ rezim ,, VZLET* ( rezim
automatického ovladania vrtule ) alebo
minimalny uhol ( rezim ru¢ného ovladania
vrtule )
- zapnuté

| Datum: 14.04.2005, zmena &.2

| ,,Appr
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4.5.6.

4.5.7.

14. Kryt kabiny - zaisteny

15. Zaistovaci kolik zachranného systému - vybrat

16. TWR - vyZiadanie povolenia
17. Brzdy - kontrola funkcie
Vzlet

Zvysit plynovou pripust'ou otacky motora na maximalne vzletové,

- riadiacu paku drzat’ v neutralnej polohe,

- udrzovat’ smer s noznym riadenim,

- odputanie na rychlosti 80-85 km/h ( podl'a vzletovej hmotnosti ),

- po odputani prejst’ na rychlost’ 110-120 km/h ( rozlet ),

- prestavit’ vrtul'u na otacky 5500-5700 1/min ( pri rezime ru¢ného ovladania vrtule ),

- vo vyske 50 m zatiahnut' vztlakové klapky,

- stiahnutim pripuste upravit’ plniaci tlak v sani motora na hodnotu 0,93 at,

- upravit' otaCky na stupaci rezim (otacky 5500 1/min pri rezime ruéného ovladania
vrtule )

Stupanie

Optimalne rychlosti stipavého letu su medzi rychlostou 110 az 120 km/h podla
vzletove] hmotnosti letina . PoCas stupania kontrolovat' teploty oleja a hlav valcov.
Teplotu oleja je mozné regulovat pomocou ovladania klapky olejového chladica.
V pripade prekracovania teplot, zmiernit’ stupanie, znizit' otacky a zvysit rychlost letu.

4.5.8. Cestovny let
Po prechode do horizontalneho letu stiahnutim pripuste upravit' plniaci tlak v sani
motora na pozadovani hodnotu, nastavit rezim ,LET“ ( rezim automatického
ovladania vrtule ) alebo pozadovani hodnotu ota€ok motora ( rezim ru¢ného ovladanie
vrtule ) podla nasledovnej tabul'ky:
Motor ROTAX 912 S2 Otacky (1/min ) | Vykon | Moment Tlak v sani
Nastavenie vykonu motora | vrtule | (KW) | (Nm) (at) |(vHg)
Vzletovy vykon 5800 2 360 73,5 121,0 0,95 27,5
Maximalny trvaly vykon 5500 2260 69,0 119,8 0,93 27
75 % 5000 2 050 51,0 97,4 0,90 26
65 % 4 800 1975 44,6 88,7 0,90 26
5% 4300 1770 38,0 84,3 0,83 24

Rozsah cestovnych rychlosti je 140 az 250 km/h podla otacok motoru od 4000 do
5200 1/min. Ekonomicka rychlost letu s najmenSou spotrebou je okolo 140 km/h
optimalny rezim medzi 180 az 200 km/h. Pri lete v turbulencii zniZit cestovnu
rychlost pod 220 km/h pripadne nizSie, vzhladom na naméhanie letina poryvmi.
Letun sa da vyvazovat v celom rozsahu cestovnych rychlosti.

| Détum: 14.04.2005, zmena ¢.2 |, Appr
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4.5.9.

4.5.10

4.5.11

4.5.12

[Détum: 14.04.2005, zmena 2.3 |»Appr

Klesanie

Klesanie sa vykonava s volnobeznymi otatkami motora pri rychlosti 110 az 120
km/h. Na zvySenie klesania sa odporita vysunit klapky do pristavacej polohy
a pokraCovat’ na rychlosti 120 km/h. V tomto rezime je klzavost letina 8 a nie je
potrebné vykonavat sklz.

Sklz sa vykonava pri rychlosti do 120 knvh s naklonom 30° pri plne vychylenom
smerovom kormidle a smer sklzu sa upravuje naklonom.

V polohe ,,Po vetre*

1. Kontrola paliva - Mnozstvo

2. Kontrola pristrojov - hodnoty v norme
3. TWR - hlasenie
Pristdtie

Pred priblizenim na pristatie skontrolovaf systémy ( palivo ) a priblizenie vykonat
pod malym uhlom zostupu, vzhladom na dlhsie plavanie letina pred dosadnutim.
1. Stiahnut pripust na 0,5 at (pripadne podra potreby)

2. Vrtula - nastavit' reim »VZLET“ ( rezim automatického ovlidania vrtule )
alebo minimalny uhol ( reim ruéného ovladanie vrtule )

Palivové &erpadla zapnat

Vysunit' klapky podla potreby pri rychlosti menej ako 135 km/h
Vyvazit' podla potreby

Rychlost’ priblizovania 110-120 km/h podla hmotnosti.
Zatiatok podrovnavania vo vyske cca. 2-3 m.

Po dosadnuti riadiacu péku jemne prifahovat’ aby predna podvozkova
noha zostala &o najdlhsie nad zemou.
9. Pocas dobehu udrzovat smer noznym riadenim.

10. Brzdit pskou na strednej konzole medz sedadlami.

UPOZORNENIE
Pri manipulacii pakou klapiek sa presvedéte o zaisteni v poZadovanej
polohe - pri nezaisteni ddjde k uplnému zavretiu klapiek, co sposobi
presadnutie letiina .

PN s W

Preru$enie prist4tia

1. Jemne pridavat plyn aZ na maximum ( pri rychlom pridani sa nepriaznivo
prejavuje reakény moment vrtule )

2. Rychlost upravit na 110 - 120 km/h

Prestavit’ klapky do vzletovej polohy

4. Vyvazit a pokradovat’ v stpani

Lot

g
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4.5.12  PreruSenie pristatia ’
1, . . Jemne pndavat plyn az na maximum ( pri rychlom pridani sa neprlazmvo
prejavuje reakény moment vrtule )
2.. . Rychlost’ upravit' na: 110 - 120 km/h
3. Prestavit klapky do vzletovej polohy
4.  Vyvazit a pokracovat' v stiipani

4.5.13 Ukony po pristati

1.  Otacky - na rolovanie
2. Vaztlakové klapky - zasunat’
3. VyvéaZenie - fazky na chvost*
4. Palivové Cerpadlo - vypnut
5. Rolovat - na odstavné miesto
4.5.14. Odstavenie letina WT-9 Dynamic Club S
1. Vsetky elektronické pristroje - vypnuat’
(‘avioniku )
2. Vrtula - maly uhol ndbehu (vzletova konfig.)
3. Pripust - vol'nobeh ]
4.  Zapalovanie - vypnut’ jeden okruh a po 2-3 s vypnut’ aj
druhy okruh
5. Hlavny vypinac - vypnut’
6.  Palivovy kohut - v pripade dlhSieho odstavenia zatvorit
7.  Parkovacia brzda - zabrzdit’ posunom péky do parkovacej
polohy brzdy
8.  Zachranny systém - zalozit’ a zamknit' zamok

9.  Po opusteni kabiny zakryt  kryt kabiny latkovym potahom za ucelom
zabranenia posobenia sinka, ktoré moze optickym efektom materidlu krytu
sposobit’ popélenie vnutra kabiny. Neodstavujte letiin chrbtom k slnku
s otvorenym krytom kabiny.

POZNAMKA
Ak na letun dopadé slne¢né ziarenie smerom zozadu dopredu, pri otvorenom kryte kabiny,
slne¢né Ziarenie moze koncentraciou li¢ov a optickym posobenim krytu kabiny spdsobovat’
vznik bodovych ohrevov s vysokou teplotou, ktoré spdsobujii poskodenia na povrchu priestoru
kabiny a na ¢aliineni (a to nie len v letnych mesiacoch).

4.5.15 Vzlet a pristatie s bo¢nym vetrom
Prevadzka bola demonstrovana za hodnoty rychlosti bo¢nej zlozky vetra 12,4 m/s
(24 uzlov)
Vzlety za podmienok vyskytu silného bo¢ného vetra sa vykondvaju s minimalnym
nastavenim vztlakovych klapiek (poloha 0 alebol) potrebnym s ohladom na
pouzitelnt dizku vzletu vzletovej a pristavacej drahy, s ciefom minimalizovat’ uhol
znosu ihned’ po vzlete. S Ciasto€nou vychylkou krideliek proti vetru letin akceleruje
na rychlost’ mierne vys$Siu ako normalne. nasledne sa riadenie vyskového kormidla
pouzije na odputanie sa lietadla od zeme a zabrani sa pripadnému dotyku so vzletovou
a pristdvacou dréhou v traverze.

[Datum: 12.09.2011, zmena &.7 [, Appr* i
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V dostato¢nej vzdialenosti od zeme vykonat koordinovanii zékrutu proti vetru na
opravu znosu a pokracovat’ vo vzlete.

Ak sa pristava za podmienok silného bocného vetra, pouzite minimalne nastavenie
vztiakovych klapiek (poloha 1 alebo 2 maximaélne, nie poloha 3) pozadované na
pouzitelnii dizku pristatia vzletovej a pristavacej drahy. Aj ked’ kurzova alebo sklzovéa
metoda vyluCovania bo¢ného vetra méze byt pouzitd, sklzova metdda umoziiuje
najlepSie riadenie. Po dosadnuti na vzletovl a pristdvaciu drahu udrZziavat smer
riadenim nosového kolesa a vychylkou krideliek proti vetru a obéasnym brzdenim, ak
je to potrebné.

| Datum: 12.09.2011, zmena &.7 | Appr
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5.1 Uvod

Nasledujuce udaje o vykonoch boli ziskané meranim pri letovych skuskach. Boli
ziskané pri maximélnej vzletovej hmotnosti a dobrom technickom stave
pohonnej jednotky. Udaje sa vzfahujii k normalnym podmienkam Standardne;j
atmosféry. Pri zvySenych teplotach a nizSom tlaku vysSie poloZenych letiskach sa
musi prihliadat’ ku konkrétnym podmienkam daného diia.

5.2 Schvalené udaje

5.2.1 Kalibricia rychlomerného systému

IAS (km/m) | 50 | 65 | 70 | 80 | 90 | 100 | 110 | 120 | 130 140 | 160
CAS(km/h) | 65| 76 | 80 | 87 | 92 | 100 | 110 | 118 | 127 136 | 156

IAS (km/h) | 180 | 200 | 220 | 240 | 260 | 280
CAS(km/) | 175 | 195 | 215 | 233 | 252 | 272

IAS = indikovana rychlost’ palubnym rychlomerom
CAS = kalibrovana rychlost opravena o chybu rychlomemého systému

[Datum: 20.04.2003 [Appr ]
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52.1

5.2.2

3.2.3

5.2.4

Padové rychlosti

Hmotnost’ 472,5 kg, centraz 25,62 % SAT, vol'nobezné otacky motora

Poloha vztlakovych klapiek 0° 15° 24° 35°
Padova rychlost’ IAS v km/h 60 55 53 50
Padova rychlost CAS v km/h 72 70 68 65

Dirka drahy na vzlet

Hodnoty platia pre podmienky: H =0 m MSL. teplotat=15° C

Poloha klapiek 15° a motor ROTAX 912 S2

Povrch vzletovej a | Dizka rozjazdu | Dizka vzletu do 15m
pristavacej drahy (m) (m)

Spevnena 75 252

Travnata 86 264

Dirky pristatia

Hodnoty platia pre podmienky: H =0 m MSL, teplotat=15° C

Poloha klapiek 35°, dojazd brzdeny

Povrch vzletovej a DiiZks pristatia (m) Dizka dojazdu

pristavacej drahy zvySky 15 m (m)

Spevnena 267 152

Travnata 258 144
Stupanie

Hodnoty platia pre hmotnost’ 472,5 kg, bez klapiek.

Motor ROTAX 912 S2, otacky 5500 ot/min,
Vrtula SR 2000

Vyska letu (m) Rychlost’ IAS km/h

Stipanie m/s

0 120 62
1000 120 5,9
2000 120 5,2

Prakticky dostup s motorom ROTAX 912 S2 a s timi¢om sania pre karburétory pri

maximdlnom trvalom vykone motora je 5500 m.

| Datum: 12.09.2011, zmena &.7

| Appr*
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5.2.2  Padové rychlosti
Maximalna hmotnost’ 450 kg + 30 kg, centraz 25,62 % SAT, vol'nobezné otatky
motora
Pozndmka: 30 kg je hmotnost’ zachranného systému
Poloha vztlakovych klapiek 0° 15° 24° 35°
Padova rychlost’ IAS v km/h 60 85 53 50
Padova rychlost CAS v km/h 72 70 68 65
5.2.3  Dizka drihy na vzlet
Hodnoty platia pre podmienky: H=0 m MSL, teplotat=15°C
Poloha klapiek 15° a motor ROTAX 912 S2
Povrch vzletovej a | Dizka rozjazdu | Diika vzletu do 15m
ristivacej drahy (m) (m)
Spevnena 19 252
Travnata 86 264
5.2.4  Dizky pristitia
Hodnoty platia pre podmienky: H=0 m MSL, teplotat=15°C
Poloha klapiek 35°, dojazd brzdeny
Povrch vzletovej a | Dlzka pristatia (m) | Dizka dojazdu
pristavacej drahy zvySky 15 m (m)
Spevnena 267 152
Travnata 258 144
5.2.5 Stapanie

Hodnoty platia pre maximalnu hmotnost’ 450 kg + 30 kg, bez klapiek.
Motor ROTAX 912 S2, otacky 5500 ot/min,

Vrtula SR 2000
Pozndmka: 30 kg je hmotnost zachranného systému
Vyska letu (m) Rychlost’ IAS km/h | Stupanie m/s
0 120 6,2
1000 120 8.9
2000 120 5,2

Prakticky dostup s motorom ROTAX 912 S2 a s tlmi€om sania pre karburatory pri
maximalnom trvalom vykone motora je 5500 m.

| Détum: 14.01.2004 |, Appr*




| WI-9 Dynamic ClubS |  LETOVA PRIRUCKA | Sekcia 5 Strana 5-3 |

53 Dodatoéné informacie

3.3.1  Cestovné vykony
O dosahovanych rychlostiach v zavislosti na otackach motora a spotrebe paliva
dava prehl'ad nasledujici diagram.

Spotreba paliva DYNAMIC s motorom ROTAX 912 S2, vrtulou SR 2000D

Spotreba (1/hod) IAS (knvh)
18 T 280
' . T // 1250
i =

P | 0 mISA | //: B 240

1230
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Obr. 7. Diagram spotreby paliva

5.3.2  Vytrvalost’

Zavislost' potrebného vykonu na rychlosti letu mé_kvadraticky priebeh. Spotreba
vykonu a tym aj paliva rastie so §tvorcom rychlosti. Dal$im faktorom ovplyviujacim
spotrebu je vyska letu, lebo s vyikou klesd vykon motora.

Najvyhodnejsia spotreba je pri rychlosti najlepsej kizavosti, ked’ pomer vztlaku
k odporu je najvigsi. Tomu rezimu zodpoveda rychlost’ letu 115 km/h. Dobrym
kompromisom pre efektivny cestovny rezim je rozsah rychlosti od 180 do 220 km/h.

| Datum: 12.09.2011, zmena &7 | LAppr* ]
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Dole uvedena tabulka uvadza spotrebu paliva s motorom ROTAX 912 S2 o vykone
73,5 kW pri rdznych otackach . Vzhl'adom na plochy priebeh optima charakteristiky
vrtule, nie je vplyv nastavenia vrtule rozhodujuci. V&&si vplyv ma pocet otaok
motora najmé v jeho hornej oblasti .

Pocet otaCok | 1/min | 5200 | 5150 | 5100 |5050 |5000 |4900 |4800 | 4700 | 4600 |4500 | 4400
Vrtula Stupne | 25 |24 23 22,5 (21,9 (21,5 |21 20,5 |20 19,5 |19
Spotreba 1/h 18 17,2 |16,8 |16,5 16,3 [159 (155 |15,2 |14,9 |14,5 |13.9
Rychlost’ TAS |km/h 250 |245 [242 (240 |238 (235 [232 (230 (228 [225 |220
lVytrvalost’ h 3,95 (4,11 4,22 (4,29 |4,36 |4.47 (4,59 (4,67 |4,75 [4.88 |5.10
etu
Dolet km 988 | 1009 | 1021 {1030 | 1038 [1052 [1065 | 1074 | 1084 | 1098 |1123
Tabulka plati pre:
Vyska letu 1000 m MSA , vykon motora 73,5 kW, vyuzZitelné mnozstvo paliva 71,2 .
5.3.3  Stipanie po preruSenom pristati
Hodnoty platia pre pristavaciu hmotnost’ 472,5 kg, klapky 35°.
Motor ROTAX 912 S2, otatky 5500 ot/min,
Vrtul'a SR 2000
Vyska letu (m) Rychlost’ IAS km/h Stapanie m/s
0 115 4,7
1000 115 4,2
2000 115 3,6
5.3.4 Merania dizky vzletu
Hodnoty platia pre podmienky: H =0 m MSL, teplotat=15° C
Poloha klapiek 15° a motor ROTAX 912 S2
Povrch vzletovej a | Dizka rozjazdu | Dizka vzletu do 15m
ristavacej drahy (m) (m)
Travnata 86 264
3.3.5  Vplyv na letové vykony a vlastnosti

PoCas letovych skusok neboli zaznamenané 7Ziadne rusivé vplyvy dazda a
nahromadeného hmyzu na letové vykony a viastnosti letina WT- 9 Dynamic Club

S.

| Datum: 12.09.2011, zmena &.7

| »Appr*
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Dole uvedena tabulka uvadza spotrebu paliva s motorom ROTAX 912 S2 o vykone
73,5 kW pri roznych otackach . Vzhl'adom na plochy priebeh optima charakteristiky
vrtule, nie je vplyv nastavenia vrtule rozhodujuci. Vacsi vplyv ma pocet otaCok motora
najmé v jeho hornej oblasti .

5.3.3  Stupanie po preruSenom pristati
Hodnoty platia pre maximalnu pristavaciu hmotnost' 450 kg + 30 kg, klapky 35°.
Motor ROTAX 912 S2, otacky 5500 ot/min,
Vrtul'a SR 2000
Pozndmka: 30 kg je hmotnost zachranného systému
Vyska letu (m) Rychlost’ IAS km/h | Stupanie m/s
0 115 4,7
1000 115 4,2
2000 115 3,6
S5.3.4 Merania diiky vzletu
Hodnoty platia pre podmienky: H=0 m MSL, teplotat=15°C
Poloha klapiek 15° a motor ROTAX 912 S2
Povrch vzletovej a Dizka rozjazdu Dizka vzletu do 15m
pristavacej drahy (m) (m)
Travnata 86 264
5.3.5  Vplyv na letové vykony a vlastnosti

Podet otaSok | 1/min |4900 |4800 |4700 |4600 |4500 4500 (4500 (4500 4500 |4500 |4500

Vrtul'a Stupne | 25 |24 (23 |225 [21,9 (21,5 |21 |20,5 [20 |19,5 |19

Spotreba I/h 18 |17 |16 |15 135125 |11,2]10,7|99 |95 (86

Rychlost IAS [km/h (250 (240 (230 (220 (210 (200 [190 [180 [170 [160 |150

l\étylfrvalost’ homin |3:50 |4:04 |4:19 |4:36 |5:07 |5:31 |6:16 |6:27 |6:58 [7:16 |8:00

Dolet km [958 | 975 {990 [1010 |1070 {1100 |[1170 |1160 |1185 |1160 |1200
Tabulka plati pre:

Vyska letu 1000 m MSA , vykon motora 73,5 kW, vyuzitel'né mnozstvo paliva 71,2 1.

Pocas letovych

skuSok neboli

zaznamenan¢ ziadne ruSivé vplyvy dazda a
nahromadeného hmyzu na letové vykony a vlastnosti letina DYNAMIC WT 9.

| Ditum: 14.04.2005, zmena &.2

”Appr“
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5.3.6  Preukazatelna rychlost’ boéného vetra

Maximélna hodnota rychlosti bo¢nej zlozky vetra pre vzlet a pristatie je 12,4 m/s
(24 knots)
5.3.7 Hlukové informacie

Pri letovych skuskach bola namerand podl'a nemeckého hlukového predpisu LS — UL
96 maximalna hodnota hluku 56,7 dB (A).

| Datum: 12.09.2011, zmena &.7 | ,Appr*
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Uvod

Tato Sekcia obsahuje vypocet rozsahu povoleného nakladu a spdsob urovania polohy
taziska a kontrolu jeho polohy vzhl'adom na jeho povoleny rozsah, s ktorym moze
byt letin bezpecne prevadzkované. Poloha taziska je velmi dolezitym parametrom
ovplyviiujicim bezpenost’ letu.

Postup vazenia

Pre kontrolu polohy taziska vazime prazdny letin  so stalym vybavenim
prevadzkovymi hmotami motora avsak bez paliva v nadrziach.

Letun sa vazi na troch vahach pod pravym alavym kolesom hlavného podvozku
apod kolesom prednej podvozkovej nohy. Poloha letuna pri vazeni musi byt
rovnobezna s vodorovnou rovinou prechadzajucou bo¢nym okrajom otvoru kabiny.
Vztazna rovina je stanovena bodom na nabeznej hrane korenového profilu kridla
utrupu. Ktomuto bodu je potrebné zmerat vzdialenosti osi kolies podvozku
poloZenych na vahach. K vztaznej rovine sa tiez vyrata poloha t'aziska a stanovi jeho
poloha vzhl'adom k strednej aerodynamickej tetive ( SAT ). Nabezna hrana SAT sa
vzhl'adom na zbiehavost kridla nachadza vo vzdialenosti 77 mm od vztaznej roviny
smerom dozadu.

Pokial' sa ma uréit poloha taziska vratane bremien akymi su posadka, palivo, batozina
alebo dodato¢né vybavenie , musia sa k celkovému momentu k vztaznej rovine
priratat momenty jednotlivych bremien ako nasobok ich hmotnosti a dizky ramena ich
posobenia voéi vztaznej rovine. Delenim celkového momentu celkovou hmotnostou
dostaneme vzdialenost’ taziska od vztaznej roviny.

| Datum: 14.04.2005, Zmena &. 2
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6.3 Protokol vazenia a vyvazenia a rozsah povoleného nakladu
Povolen4 hmotnost’ pilot + cestujici s e
Ditum | Prézdna Poloha Max. batoZina 10 kg | Polovica batoZiny 5 kg Bez batoZiny AA“g’ ":‘,1"‘,9’::6.1 :/P SO |'1 58’9u
hmotnost’ | yyziska Maximum | Minimum | Maximum | Minimum | Maximum | Minimum | Ditu@ 1 09o&REYIDZA
19.02.04| 303,9 kg | 12,50 % | 136,1 kg | 569 ke | 141,1kg | 66,6ke | 146,1kg | 763 kg [loq ] ot K
308204309 1kq| 1377 | 1534 47,2 1584 | 569 [13,9 66,6 Boseod” QR

/

Podmienky: Letin v rozsahu od maximalneho mnoZzstva paliva v nadrzi 75 litrov po
minimalne mnozstvo paliva v nadrzi 10 litrov.

| Ddtum: 14.04.2005, zmena &.2
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PROTOKOL VAZENIA
Typ: DYNAMIC WT9 |Poznavacia znacka: OM - LUBI Vyr. €. DY-46/2005

Vzt'azna rovina(V.R.): nébezné hrana koreiiového profilu kridla u trupu

’-7 b“r - 44‘5’

Konfiguracia :(U prazdnej hmotnosti v&itane prevadzkovych kvapalin motora a so zdkladnym vybavenim ).

Xr
L+
NP |
o
S —
> 5
_ .ol
Zvazené hmotnosti (kg):
Miesto vahy | Hmotnost (kg) | Rameno (mm) [ Moment M= G * rameno
Prazdny letin
Pravé koleso Gp b=678
Lavé koleso Gl b=678
Predné koleso Gpr =-722
Celkova prazdna hmotnost' G= Celkovy moment M =
Posadka Gpos 720
Palivo Gpal 240
Batozina Gbat 1100
Celkova hmotnost’ G= Celkovy moment M =
( Go+Gpos+Gpal+Gbat) (Mo+Mpos+Mpal+Mbat)

Pozndmka: Merna hmotnost’ paliva podl'a Smernice SLI 3/96: 0,72 kg-liter”
Vzdialenost taziska od V.R.

Xr= M/G = =
Centraz v % SAT (SAT= 1185 mm)
Xt -77
Xer=Xr—-77)/ SAT x 100 = —x 100 =
1185

Povoleny rozsah polohy taZiska prazdneho letina Xcr je 12% =2 % SAT
Povoleny rozsah v letovej konfiguracii je 20 az30% SAT.
Zmerana poloha taziska sa nachadza v povolenom rozsahu u :

Prazdny letin : ano.............

v letovej konfiguracii: ano.............
Miesto vazenia:

115 71111+ i S

| Dadtum: 14.04.2005, zmena &.2
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6.4

Zakladny zoznam minimalneho vybavenia
Podla stavebného predpisu je pozadované nasledovné minimalne  pristrojové
vybavenie:

Letové a navigaéné pristroje:

- Rychlomer - s oznaCenim rychlosti podl'a ustanovenia 2.3, Sekcie 2 tejto prirucky
- Citlivy tlakovy vySkomer
- Magneticky kompas

Pristroje pre kontrolu pohonnej jednotky:
- Vypina¢ zapal'ovania

- Ukazovatel mnozstva paliva

- Otackomer

- Pristroj na meranie teploty a tlaku oleja

- Pristroj na meranie teploty chladiacej kvapaliny

- Ovladanie nastavenia vrtule

Dalsie vybavenie:
- Hlavny vypinac¢ elektrického systému s poistkami

- Batéria - umiestnena pred poziarnou stenou .
- Bezpecnostné postroje — stvorbodové, upevnené k Strukture trupu.

- Stitky obmedzeni - podl'a ustanovenia 2.16, Sekcie 2 tejto prirucky

UPOZORNENIE
Pri zastavbe dodatoného vybavenie sa musi prihliadat na
moznost ovplyviiovania magnetického pola a tym spdsobent
zmenu udajov kompasu.

| Datum: 14.01.2004 |,,Appr*
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Uvod
V tejto sekcii je opisana konStrukcia a systémy letuna, ktorych znalost’ je potrebna pre

bezpe¢nl letovi prevadzku. PodrobnejSie informacie k dodato&nému vybaveniu su
uvedené v Sekcii 9 a v Doplnkoch .

Drak letuna

DYNAMIC WT 9 je aerodynamicky riadeny jednomotorovy dvojmiestny
celokompozitovy dolnoplosnik s pevnym trojkolesovym podvozkom.

Trup

Skrupinova konstrukcia zo sklenych sendvi¢ovych skrupin . Prierez trupu je tvoreny
parabolickymi krivkami . Kylova plocha je integralnou sufastou trupu. V strednej
Casti trupu je kabina pre dvoch Clenov posadky. Jednodielny kryt kabiny sa odklapa
smerom hore dopredu a je odl'ahCeny plynovymi vzperami. Sucastou trupu je 2,45 m
Siroky centroplan , kde su umiestnené aj integralne palivové nadrze.

| Ddtum: 14.04.2005, zmena ¢&.2 |
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7.2.2
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7.3.3

7.3.4
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7.3.6

Kridlo

Kridlo je lichobeznikového obrysu s hlavnym a pomocnym nosnikom, na ktorom su
zavesené kridelka a klapky. Pasnice nosniku st z uhlikového kompozitu. Vztlakova
klapka je §trbinova sendviCovej konstrukcie a zavesena na $tyroch zavesoch. Kridelko
je zavesené tromi zavesmi na hornom povrchu profilu. Spojovanie kridla
s centroplanom sa vykonava s pomocou troch vodorovnych apov zasuvanych do
pahyl'ov nosnika kridla pozri ust. 4.2.1. Nahon krideliek je cez tahadla , nahon klapiek
cez torznu raru.

Vodorovna chvostova plocha

Stabilizator je Skrupinovej sendvi€ovej konstrukcie a je vlepeny do kylovej plochy.

Jeho rozpitie je rovnaké ako je rozpatie centroplanu a umozZiiuje dopravu v privesnom
dopravnom voziku . Vyskové kormidlo je dvojdielne , spojené v rovine symetrie
spojovacim kusom s nahonom, sendvi¢ovej konstrukcie s hmotovym vyvazenim.

Zvisla chvostova plocha

Lichobeznikového tvaru s lahkym Sipom dozadu. Smerové kormidlo je na kylovu
plochu zavesené spomocou troch zavesov. Kormidlo je sendvi€ovej Skrupinovej
konstrukcie s hmotovym vyvazenim.

Riadenie

Riadenie je dvojité¢ v klasickom vyhotoveni s riadiacimi pakami umiestnenymi pred
posadkou.

Nahony krideliek si tahadlami. V mieste spojenia kridla s centroplanom je spoj, ktory
sa rozpaja pri demontazi kridiel. Stav prevodovej paky vo vnutri kridla je mozné
kontrolovat’ cez kontrolny otvor na dolnom povrchu kridla.

Riadenie vyskového kormidla je tahadlami.

Smerové riadenie ma pedale umiestnené na podlahe kabiny. Pohyb pedalov na smerové
kormidlo sa prenaSa lanami. Pedale nozného riadenia sa daji na zemi prestavovat
zmenou sklonu po odisteni prislusnej zarazky.

Ovladanie vztlakovych klapiek je ruéné , mechanické s ovladanim pakou na konzole
medzi sedadlami posadky. Paka ma 4 polohy : zasunutd , vzletovi s uhlom vychylenia
klapky 15°, medzi polohu suhlom 24 ° a pristavaciu polohu 35°. Polohy paky sa
zaistuju vychylkou do prislusného zarezu. Prevod paky klapiek sa deje cez torznd ruru
veducu zo stredu trupu ku kazdej klapke , kde je ku klapke zavedené kratke t'ahadlo.

Ovladanie vyvazenia je runé, pakou vyvazenia na stredovom tuneli.

Ovladanie brzdy kolies podvozka je na stredovom tuneli a ovlada sucasne obe brzdy.

| Ddtum: 14.01.2004
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7.4

Palubna doska

Usporiadanie palubnej pristrojovej dosky letina WT-9 Dynamic Club T je uvedené na
obrazku ¢. 8.
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| Datum: 22.11.2018, zmena &.8
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Popis umiestnenia poistiek je nasledovny, ¢islovanie 1. — 13. je zl'ava doprava:

1. | 3A Radiostanica 2 9. |3A Odpovedac a enkdder
2. | 1A Audiopanel 10. | 2A GPS

3. | 10A Pristavacie svetla 11. | 1A Motorové pristroje

4. |2A DYNON DI10A 12. | 1A Palivomer

5. |2A Rezerva 13. | 5A Palivové Cerpadla

6. | 2A Pozicné svetla 14. | 10A Vrtula

7. | 8A Strobo svetla 15. | 10A Radiostanica 1

8. | 15A Vyhrev pitot. trubice

7.5 Systém pristavacieho zariadenia

7.5.1 Kolesa pevného podvozku s odpruzene laminitovymi vzperami, ktoré si uchytené
v zosilnenych rebrach centropldnu. Prednd podvozkova noha je riaditelnd a uchytena
objimkami na poziarnej stene a odpruzena gumovym blokom a gumovymi lanami.

Kolesa su vybavené koti¢ovymi hydraulickymi brzdami.

7.5.2 Hlavné kolesa podvozku st brzdené hydraulickym brzdnym systémom s hlavnym
brzdovym valcom umiestnenym za sedadlami, ktory je ovladany pakou brzdy umiestnenou
na strednej konzole medzi sedadlami. Této paka sa dé aretovat’ v parkovacej polohe.

7.5.3  Pneumatiky hlavného podvozku maji rozmer 350 x 140 mm , prednej nohy 320 x 120 mm.

Kryty kolies pevného podvozku sa daji zdemontovat’ za ucelom pristupu k plniacemu
ventilu pneumatik.

Obr. 9 Pevny podvozok

| Datum: 22.11.2018, zmena &.8 |
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7.6

v

7.8

Sedadla a upinacie bezpe¢nostné postroje

Sedadla su nestavitelné a priskrutkované k Strukture trupu . Operadlo je vlepené do
Struktury trupu ako priecka. Upinacie bezpe€nostné postroje su Stvorbodové, upevnené do
bocnych panelov sedadiel a do vystuhy za operadlami sedadiel. Upinanie bezpe¢nostnych
popruhov sa vykonava po zapnuti centralneho zadmku utahovanim jednotlivych pasov. Je
dolezité , aby dolny pas po upnuti prechadzal nad bedrami pilota.

Batozinovy priestor

Priestor na ukladanie batoZiny sa nachadza za operadlami. Pred pouzZitim tohto priestoru sa
musi stanovit jeho maximalna zataz vzhladom na obmedzenia polohy taziska celého
letuna . Tazsie predmety davat’ vzdy o najviac dopredu a pripeviiovat’ popruhmi.

UPOZORNENIE

Batozinovym priestorom prechadza torzna rira nahonu
vztlakovych klapiek. Dbajte na to aby nedoslo k jej
zablokovaniu batozinou.

Dvere, okna, vychody

Kryt pilotnej kabiny je jednodielny a po uvolneni zamku pohybom paky dopredu sa
odklapa smerom dopredu. Jeho tiaz je pri odklapani vyvazovana vzduchovymi vzperami.
Pri otvarani krytu sa odporuca pridrzat ho rukou aby v krajnej polohe nenarazal prili§
prudko. Ram krytu je kompozitovy so zakomponovanymi vetracimi kanalmi do ktorych sa
vzduch zachytava otvormi po stranach krytu. Tieto otvory sluzia aj ako madla pri otvarani
krytu. Kryt sa isti jednym zamkom umiestnenym hore v rovine symetrie trupu zasunutim
jeho paky smerom dozadu ( Obr.10 ).

Uzaver krytu kabiny v polohe zatvorené
zaistené '

Otvéarat’ /V

Zatvarat’

Obr. 10. Uzaver krytu kabiny

| Datum: 14.04.2005, zmena &.2
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7.9
7.9.1

7.9.2

Pohonna jednotka

Motor

Na letun je namontovany plochy Stvorvalcovy Stvortaktny motor ROTAX S2 s vykonom
73,5 kW s elektricky stavitelnou vrtulou .Tento motor je ureny pre lietadla aje
certifikovany ako letecky motor.

Opis

Motor je 4-valcovy, 4-dobovy so suchym karterom, hydraulickymi ventilovymi tyCami,
elektronickym dvojitym zapalovanim, elektrickym Startérom  areduktorom. Opis
usporiadania je uvedeny v Navode na pouzitie pre motor ROTAX 912 S2. Motor
s vykonom 59,6 kW a s vykonom 73,5 kW sa odliSuje navonok len farbou viek valcovych
hlav a to u 912 UL ¢iernou a 912 S2 zelenou.

Chladenie motora je kombinované. Hlavy valcov si chladené kvapalinou o predpisanom
zlozeni podl'a Navodu na pouzitie pre motor ROTAX 912 S2. Okrem nemrznucej zmesi su
v kvapaline eSte prisady proti kordzii ausadzovaniu vapnika. Vymenu kvapaliny
vykonavat’ podl'a navodu v Navode na pouzitie pre motor ROTAX 912 S2.

Periodické kontroly a udrzba s vymenou oleja motoru sa vykonava v ¢asovych intervaloch
25 a 100 hodin podl'a priruc¢ky udrzby, vymena svieCok zapal'ovania kazdych 200 hodin.

Kryt motora sa otvara po otoCeni rychlo uzaverov o Stvrt' obratky proti smeru pohybu
hodinovych rugigiek. Pouzivat vhodny skrutkovag a tento viest I'avou rukou aby neskizol
a neposSkrabal lak krytu. NajvhodnejSie je zaCinat v zadnom rohu atento opatrne
nadvihnut .

Po odstraneni krytu sa motor kontroluje takto:

1. Kontrola mnozstva oleja : Pred vlastnou kontrolou hladiny oleja je potrebné vykonat
rucne niekolko otacok vrtul'ou v smere toCenia az do charakteristického ,,odgrgnutia“
motora Za tym ucelom odstranit’ veko na olejovej nadrzi (3). Hladina oleja ma byt na
hornej ryske kontrolnej tyce (v hornej polovici).

VYSTRAHA ’
11! MAGNETA A HLAVNY VYPINAC SU VYPNUTE !!!

2. Kontrolu mnozstva chladiacej kvapaliny po otvoreni veka vyrovnavacej nadobky
chladiacej kvapaliny (7) Obr. 11.
Dolna ¢ast’ krytu motora sa demontuje po odpojeni olejového chladi¢a a odskrutkovani
Styroch skrutiek, popis demontaze pozri: Technicky popis ustanovenie 1.6.10.5. Tato
Cast krytu sa demontuje len u prehliadok po 50 hodinach.

Vrtul’a
Standardna vrtula je 3-listova s priemerom 1,70 m, za letu elektricky stavitelna, letecka
vrtul'a zmieSanej konstrukcie.

| Ditum: 14.04.2005, zmena &.2
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Vrtula sa ovlada pomocou pristroja PR1, ktory je umiestneny na ovladacom paneli.
Pristroj pracuje v dvoch moédoch ,,Constant speed” a ,Manual®“. Mdéd je mozne zvolit’
prislusnym prepinacom na pristroji.

Pocas normalnej prevadzky sa vzdy pouZziva ,,Constant speed” mdd; méod ,,Manual®“ je
nutné pouzit' iba v pripade nudze alebo v pripade poruchy pristroja PR1, pretoze je
zapojeny mimo elektronického systému pristroja a priamo ovlada motoréek nastaveni uhlu
nabehu vrtulovych listov pakovym prepinatom ovladania otacok vrtule — motora.

Pouzitie mddu ,,Constant speed*
Pri zapnuti pristroja dispej na okamih zobrazi verziu softvéru a potom sa zobrazi hlavné
zobrazenie.

nastavené otackv , aktualne otackv
: kontrolna diéda
velkého uhla

kontrolna diéda nastavenia listov

malého uhla
nastavenia listov

pakovy prepinac
ovladania otacok
vrtule - motora

oto€ny prepinaé
ovladania otacok
vrtule — motora
spolu s tlacidlom
ovladania pre vstup
do MENU pre
rézne nastavenia

pakovy prepinac
automatického
alebo manualneho
maodu oviladania
vrtule

Pre zmenu nastavenych otafok sa pouziva oto¢ny prepina¢ ovladania otacok alebo pakovy
prepina¢ INC/DEC. V oboch pripadoch je mozné zvySovat/znizovat’ otacky v krokoch po
10, 25, 50 alebo 100 v zavislosti na nastaveni ,,RPM step* v nastavovacom menu.

V pripad, Ze pocas letu zistite, Ze pristroj PR1 nepracuje spravne ihned’ prepnite prepinac
mdédu na ,Manual®; tento prepinaé ma bezpeCnostny zamok aby nedoslo k jeho
nahodnému pouzitiu. Je nutné najskor prepinac potiahnut’ smerom von a az potom prepnit’
do pozadovanej polohy.

Pouzitie médu ,,Manual*

Mod manual je nutné pouzit' iba v pripade kontroly systému vrtule a v pripade nudze.
V tomto modde sa uhol nabehu vrtulovych listov ovlada vyhradne cez spina¢ INC/DEC:
potla¢cnim do polohy ,,INC* sa otacky motora zvysia a potla¢enim do polohy ,,DEC sa
ota¢ky motora znizia. Na displeji je pevne zobrazené , MANUAL*

Poznamka: Na nastavenie uhlu vrtule v méde ,,Manual® je mozné pouzit' jedine prepinac
,INC/DEC*, oto¢ny prepinac otacok je vyradeny z €innosti.

| Ddtum: 22.11.2018, zmena &.8 ]
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UPOZORNENIE
Pri maximalnom vykone motora a pri nastaveni malého uhla nastavenia listov
ruénym ovladanim moéZe dojst k pretoCeniu motora. Je potrebné sledovat
otaCkomer.

Pri motorovej skuske, ked je letin DYNAMIC WT 9 v klude, nikdy
nenastavujte na vrtuli maximalny vel’ky uhol, ak bezi motor na maximélny vykon
( plna pripust’ ). Mohlo by dgjst’ k odtrhovému flatteru na vrtuli a jej naslednému
poskodeniu.

V pripade, Ze stlacite oto¢ny prepinal na dlhSie ako jednu sekundu dostanete sa do
funkéného menu, toto menu sliZi na nastavenie pristroja, menit' nastavenie moze iba
autorizovany servisny pracovnik. Nevykondvajte Ziadne zmeny v tomto menu. Zvolte
horny riadok ,,Done* a vratte sa do zdkladného zobrazenia.

| Datum: 22.11.2018, zmena &.8 ]
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Zamerne nepouZité

| Ddtum: 22.11.2018 Zmena &.8
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7.9.3  PrisluSenstvo pohonnej jednotky:

7.9.3.2 Klapka predohrevu karburatora: ZIty ovlada¢. Ovladanie v kabine ovlada klapku vstupu
teplého vzduch z vymennika umiestneného na tlmi¢i vyfuku do airboxu. Ak je ovlada¢
v kabine v polohe zasunuty je klapka na vstupe do airboxu zatvorend. Aktudlna teplota
v airboxe je zobrazena na digitdlnom displeji na palubnej doske. Displej je napajany
samostatne, ako zdroj slizia tuskové batérie ktoré je potrebné po istom ¢ase vymenit'.

7.9.3.2 Kiirenie: Cierny ovlada¢. Ovladanie v kabine ovlada klapku vstupu teplého vzduchu do
kabiny. Ak je ovlada¢ v kabine v polohe zasunuty je klapka privodu teplého vzduchu do
kabiny zatvorena.

Umiestnenie ovladacov je na obr. 10 v ustanoveni 7.4 tejto prirucky.

Pomécka: Vysledkom potiahnutia ktoréhokol'vek z vysSie uvedenych ovladacov je
zvysenie teploty.

| Datum: 22.11.2018, zmena &.8
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Obr. 11 Pohonna jednotka ROTAX 912 S2

1 — Air box 4 - Olejovy chladi¢ 7 - Vyrovnavacia nadobka chladiacej kvapaliny
2 - Regulator 5 - Karburator 8 — Expanzna nadobka chladiacej kvapaliny
3 - Olejova nadrz 6 - Zapal'ovanie 9 - Palivové Cerpadlo

7.10  Palivovy systém

Palivové nadrze sa nachadzaju po oboch stranach v korenovej Casti kridla centroplanu.
Schéma palivového systému je na obrazku 12.

Palivo sa z nadrze dostava k palivovému kohutu cez filter a Cerpadlo do karburatora.
Prebytocné palivo sa dostava spat’ do 'avej nadrze. Toto znizuje riziko tvorby bublin a Setri
plavakové ventily karburatorov. OdvzdusStiovacia hadica vychadza z hornej Casti nadrze
smerom dopredu k poZziarnej stene a vyustuje na dolnom povrchu trupu za touto stenou.

| Ddtum: 14.01.2004
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Elektricky palivomer sa prepina na I'avu alebo pravi nadrz a ma oddelené varovné signalne
ziarovky pre rezervu paliva.

"

2 3 3 2
1 — nadrz 5 — palivovy ventil 9 — tlakomer paliva
2 —filter 6 — mechanické Cerpadlo 10 — spéatna vetva
3 — elektrické Cerpadlo 7 — rozdel'ovac 11 — odvzdusnenie
4 — spétny ventil 8 — karburator 12 — poziarna stena

Obr. 12 Schéma palivového systému

Na letine WT 9 Dynamic je 'ava nadrz hlavnou palivovou nadrzou, ked'ze vratné palivo sa
vracia do lavej nadrze aaj pomocné elektrické palivové Cerpadlo je pripojené k tejto
nadrzi.

Start a prvych 30 aZz 40 minut letu je potrebné vykonat na l'avi nadrz aby sa zabezpecila
kapacita na vratné palivo z dévodu popisaného vyssie.

Tak isto pocas letu na dlhé trate alebo pri nizkom stave paliva sa doporuuje pouzit
nasledovny postup. Sledovat’ objem paliva v nadrziach a podla aktudlneho stavu zatvarat
nadrz s niz8§im stavom paliva.

Po spotrebovani paliva do rozsvietenia kontroliek signalizujucich nizke mnozstvo (7 litrov
kazda nadrz) sa doporucuje zavriet lavu (hlavni) nadrz avyCerpat pravu nadrz.
Poznamka: pri rozsvietenej kontrolke zbytku paliva je v nadrzi 7 litrov paliva, ¢o umoziiuje
letiet’ cca. 20 min. Potom otvorit’ 'avi nadrz a prazdnu nadrz zavriet. Uzavretie prazdnej
nadrze je ddlezité z dovodu aby si palivové Cerpadlo motora nepotiahlo vzduch z prazdnej
nadrze. Potom je mozné letiet na lavu nadrz a vykonat’ pristatie so zapnutym palivovym
Cerpadlom ako je popisané v prirucke letina .

| Datum: 14.04.2005, zmena &.2 | |
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7.11

7.12

7.13

7.14

Elektricky systém

V Technickom popise, priru€¢ka na prevadzku, udrzbu aopravu je uvedené schéma
elektrickej inStalacie v Standardnom vyhotoveni .

Vlavo je zobrazena pohonna jednotka s roznymi systémami, dole FLYdat so snima¢mi
parametrov motora. Cez spinaCe zapalovania 1. a 2. sa zapalovanie skratuje (zapalovanie
vypnuté ). BliZsi opis zapal'ovania a generatora je uvedeny v Navode na pouzitie pre motor
ROTAX 912 S2.

Dalsie prvky vybavenia mozu byt k schéme pridavané.

Systém pitotovho a statického tlaku

Snimac¢ celkového tlaku sa nachadza na nabeznej hrane pravého kridla. Od snimaca vedie
hadicka cez dutinu kridla a centroplanu do kabiny k pristroju. Staticky tlak sa snima po
oboch stranach trupu za kabinou. Otvory snimaca sa musia udrzovat’ isté.

Doplnkové vybavenie

Na letin DYNAMIC WT 9 je namontované ako doplnkové vybavenie zachranny systém
USH 520 Speed Softpack od firmy USH — zachranné systémy s.r.o Praha. Tento zachranny
systém je urCeny pre lietadla s maximalnou hmotnostou do 520 kg a maximalna rychlost
pouzitia je do 300 km/h. Je pouzity trikonicky typ padaku s 30 padakovymi $nirami
splochou 105 m? na znizenie dynamického namahania je pouzity slider. Rychlost
klesania otvoreného padaku je 6,5 m/s. Rozmer kontajneru je 260 x 150 x 500 mm
a celkova hmotnost’ 12,5 kg. V zachrannom systéme je pouzity raketovy motor typu UPI —
PFE — 400 ( tuha pohonna hmota ) s celkovym impulzom 400 Ns, s Casom horenia 0,85
sekundy. Celkova doba zivotnosti zachranného systému je 10 rokov s intervalom medzi
prebalovanim 5 rokov.

Palubné elektronické pristroje

Palubné elektronické pristroje sa obmedzuju na odpoveda, palubni radiostanicu
a intercom. Tieto zariadenia su prepojené so supravou slichadiel s mikrofénom a anténou.
Pridanie d’alSich pristrojov ako VOR, GPS a pod. je mozné. Treba mat’ vSak na zreteli, ze
sa tym ovplyviiuje prazdna hmotnost’ a poloha t'aziska letina .

Blizsie udaje st v prislusnych priruckach jednotlivych pristrojov.

| Détum: 14.04.2005, zmena &.2
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8.1 Uvod

Tato sekcia obsahuje odporicania vyrobcu na spravnu obsluhu letina DYNAMIC WT 9
na zemi. Poskytuje tieZ odport¢ania na oSetrovanie a udrzbu, ktorymi by sa zabezpetila
pozadovana vykonnost’ a spol'ahlivost’.

Pravidelna tdrzba a Cistenie motora, vrtule , kridiel a draka letina je predpokladom pre
prevadzkova bezpecnost. Musi sa vykonavat’ v pravidelnych &asovych obdobiach podla
intenzity nasadenia a vplyvu prostredia.

Aby sa zabranilo zneCisteniu povrchu prachom, mal by sa povrch draka chranit’ ahkou
plastovou foliou alebo latkou. Kontrolné otvory pre motor, nddrze a rychlomer by sa mali
pred odstavenim uzatvarat’ pred moznostou vniknutia cudzich predmetov ( hmyz, vtactvo).

Znetistenie povrchu sa odstrafiuje Cistou vodou , pripadne s pridavkom &istiacich
prostriedkov. V ziadnom pripade nepouzivat’ na &istenie povrchov benzin alebo
rozpustadlé, aj u komer¢nych odstrafiova¢ov hmyzu treba zachovat’ opatrnost’!

Miesto odstavenia letina by malo byt’ chranené pred slne¢nym Ziarenim , G&inkami vetra
a vlhkosti. Ak bude parkovany vonku, bude sa rychlo opotrebovavat’ $kodlivymi tginkami
slnka, vlhkosti a vetra. Slne¢né Ziarenie moze koncentraciou lu¢ov a optickym pdsobenim
krytu kabiny spdsobovat’ vznik bodovych ohrevov s vysokou teplotou, ktoré spdsobuju
poskodenia na povrchu priestoru kabiny a na altineni ( a to nie len v letnych mesiacoch ).

POZNAMKA

Zabratite vzniku bodovych zat'azeni na povrchu letuna ako:
neopierajte sa o povrch letiina lakt'om, kolenom, nenastupovat’ na
nastupni plochu v topankach s ostrymi opitkami.

| Ddtum: 14.04.2005, zmena &.2
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, UPOZORNENIE
Udrzbu vrtule vykonavajte podl'a Navodu na pouzitie pre
vrtulu SR 2000D :

8.2.3 Drak

8.2.3.1 Denna prehliadka - sa vykonava podla pokynov na vykonanie predletovej
prehliadky uvedenej v ustanoveni 4.4 Sekcie 4.

8.2.3.2 25-hodinova prehliadka - vykonava sa pri prvych 25 + 2 hodinach spolo¢ne
s prehliadkou motora podla prirucky na Gdrzbu.

8.2.3.3 50-hodinova prehliadka- vykonava sa pri prvych 50 + 3 hodinach spoloc¢ne
s prehliadkou motora podla prirucky na Gdrzbu. Rozsah prehliadky ako u 25-
hodinovej rozsirenej prehliadky o nasledovné prace:

1. Podvozok: Kontrola upeviiovacich miest podvozkovych ndéh v centroplane
a v trupe, ovladania prednej nohy, brzd , pneumatik.

2. VonkajSia kontrola povrchu, ndhonov kormidiel, tahadiel, kibonch hlav,
zévesov, riadiacich lan, pomocnej ostruhovej pruziny. Usporne premastenie
zévesov kormidiel. O¢istenie a jemné naolejovanie piestnic vzduchovych pruzin
krytu kabiny.

3. Cez otvor v priecke trupu za kabinou: skontrolovat vedenie lan, premastenie
lozisk pak vyskového riadenia.

4. Stav nabitia batérie, pripadne ocistenie.

5. Pohonna jednotka - skontrolovat’ hadicové vedenia na tesnost, spravne upevnenie
a moznost’ oteru, gumovu prirubu vzduchového filtru na trhliny. Vyfukové kolena
Jpotrubie a upeviiovacie miesta skontrolovat’ na trhliny ( napinacie pasky len
Fahko dotahovat vzhladom na tepelnd roztaznost' ) . Naolejovat lanovody ku
karburatorom a sytic¢u ( pozri prirucku na udrzbu motora ROTAX ).

6. Kontrola zasoby brzdovej kvapaliny v hlavnhom brzdovom valci za trupovou
prieckou. Funkéna skaska brzdy.

8. Nastavenie kormidiel - pre kontrolu vychyliek kormidiel pozri protokol o
nameranych vychylkédch uvedeny v Prirucke na adrzbu letina WT-9 Dynamic.

8.2.3.4 100-hodinova prehliadka - sa vykondva po 100+ 5 hodinach prevadzky alebo raz
rocne. Musi byt vykonand odbornym persondlom. Rozsah prehliadky ako u 50-
hodinovej rozsirenej prehliadky o nasledovné préce:

I. Dokonale vy¢istenie letina
2. Kontrola povrchu na mechanické poskodenia a trhliny

3. Osobitni pozornost’ venovat’:
- Podvozku a jeho upevneniu v centroplane
- Spojovacim miestam kridlo - trup, stavu pahyl'a nosnika
- Motorovému 167ku, miestam zvarov, gumovym silentblokom, ¢apovym spojom.
spojom motorového 16zka s trupovou prieckou,

| Datum: 30.05.2011, zmena & 6




| DYNAMIC WT 9 | LETOVA PRIRUCKA | Sekcia 8 Strana 8-3 |

, UPOZORNENIE
Udrzbu vrtule vykonavajte podl'a Navodu na pouzitie pre
vrtulu SR 2000

8.2.3 Drak

8.2.3.1 Denn4 prehliadka - sa vykonava podl'a pokynov na vykonanie predletovej prehliadky
uvedenej v ustanoveni 4.4 Sekcie 4.

8.2.3.2 25-hodinova prehliadka - sa vykondva pri 25 £ 2 hodinach spolo¢ne s prehliadkou
motora podl'a priru¢ky na Gdrzbu.

8.2.3.3 50-hodinova prehliadka- sa vykondva pri 50 + 3 hodinich spolotne s prehliadkou
motora podla priru¢ky na Gdrzbu. Rozsah prehliadky ako u25-hodinovej rozsirenej
prehliadky o nasledovné prace:

1. Podvozok: Kontrola upevitovacich miest podvozkovych ndh v centroplane a v trupe,
ovladania prednej nohy, brzd , pneumatik.

2. VonkajSia kontrola povrchu, nahonov konniqliel, tahadiel, kibovjrch hlav, zavesov,
riadiacich lan, pomocnej ostruhovej pruziny. Usporne premastenie.zavesov kormidiel.
Ocistenie a jemné naolejovanie piestnic vzduchovych pruzin krytu kabiny.

3. Cez otvor v prieCke trupu za kabinou: skontrolovat’ vedenie lan, premastenie loZisk pak
vySkového riadenia.

4. Stav nabitia batérie, pripadne oCistenie.

5. Pohonna jednotka - skontrolovat’ hadicové vedenia na tesnost, spravne upevnenie
a moznost’ oteru, gumovu prirubu vzduchového filtru na trhliny. Vyfukové kolena ,
potrubie a upeviiovacie miesta skontrolovat’ na trhliny ( napinacie pasky len 'ahko
dot'ahovat’ vzhl'adom na tepelnt roztaZznost' ) . Naolejovat’ lanovody ku karburatorom
a sytiCu ( pozri priru¢ku na udrzbu motora ROTAX ).

6. Kontrola zasoby brzdovej kvapaliny v hlavnom brzdovom valci za trupovou prieckou.
Funk¢na skuska brzdy.

8. Nastavenie kormidiel - pre kontrolu vychyliek kormidiel pozri protokol o nameranych
vychylkédch uvedeny v Priru¢ke na Gdrzbu letina DYNAMIC WT 9.

8.2.3.4 100-hodinova prehliadka - sa vykondva po 100+ 5 hodinach prevadzky alebo raz ro¢ne.
Musi byt vykonana odbornym persondlom. Rozsah prehliadky ako u 50-hodinovej
roz8irenej prehliadky o nasledovné prace:

1. Dokonale vycistenie letina
2. Kontrola povrchu na mechanické poskodenia a trhliny

3. Osobitnu pozornost’ venovat’:
- Podvozku a jeho upevneniu v centroplane
- Spojovacim miestam kridlo - trup, stavu pahyl'a nosnika
- Motorovému 16zku, miestam zvarov, gumovym silentblokom, ¢apovym spojom,
spojom motorového 16zka s trupovou prieckou,

| Ddtum: 14.04.2005, zmena &2 j
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4. Kontrola elektrickej inStalacie, napétie batérie, stav nabitia, funkcia signalnych
ziaroviek, funkcia palivomerov, drendZ nadrzi, palivové filtre.

5. Zrakové kontroly pristrojov a avioniky ( pripojky, zastréky ) a ich funké&na skugka
6. Premazanie podla planu mazania

7. Kontrola hydraulickej kvapaliny, vymena po 200 hodinach alebo po 2 rokoch ( Shell
Aero Fluid )

8. Vymena pneumatik podl'a stavu

8.2.3.5 Plin mazania
PouZivat’ len tuky alebo olej neobsahujuci kyseliny. Maziva pouZivat Gisporne aby sa
neznecist'oval drak.
- LoZiska kolies kontrolovat’ a podl'a potreby vycistit’ a namastit’ kazdé 2 roky.
- Loziska prednej podvozkovej nohy mastit’ dvakrat do roka

Presny Mastiaci plin je uvedeny v Technickom popise ustanovenie 3.8.3
LCahko namastit Spojovacie ¢apy hiavného a pomocného nosnika

Os kolesa prednej podvozkovej nohy

Vodiacu rirku paky klapiek

Capy prednej podvozkove;j nohy, uloZenie pruznych prvkov

Usporne mastit: Zavesy kormidiel, pohyblivé Casti riadenia, loZiska krideliek, pedaly
a brzdovu paku, lanovody k motoru.

8.2.3.6 Batéria
Pohonna jednotka je vybavend generatorom, ktory podas letu dobija batériu. Batéria je
v suchom vyhotoveni, bezpe¢na proti vyte¢eniu a tesna proti plynom ( Dryfit / Gel —
Elektrolyt ) a nemusi sa udrzovat’.
Kontrola sa preto obmedzuje na vonkajSiu kontrolu neporusenosti, spravne upevnenie
a oCistenie, pripadne zistenie, ¢i nedochddza k vytekaniu elektrolytu. Tento obsahuje
leptavii kyselinu sirovia, o méze viest’ k tazkym $kodam na draku a vybaveni.

8.2.3.7 Zakladna stanovena Zivotnost’ draku — 3000 letovych hodin.

Po dosiahnuti stanovenej zikladnej Zivotnosti nasleduje prehliadka na stanovenie
prediZenia Zivotnosti. Sposob prehliadky predpiSe vyrobca samostatnym bulletinom.

8.3 Upravy alebo opravy letina DYNAMIC WT 9

Drzitel moze vykonavat’ opravy, ktoré sa obmedzuju na vymenu chybnych stgiastok.
K tomu sa m6Zu pouzivat’ len origindlne ndhradné diely.

Poskodenia povrchu mdzu byt opravované len odborne spdsobilym persondlom podla
schvalenych postupov.

| Datum: 14.04.2005, zmena &2 i Il
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VYSTRAHA
Po vykonani va¢Sich oprav, montazi dodatoénych zariadeni
a novom lakovani sa musi vykonat’ nové vazenie letiina
DYNAMIC WT 9 za i¢elom zistenia novej polohy t’aziska
a kontroly jeho povoleného rozsahu.

Nedostatky alebo technické zavady, ktoré predstavuju slabé miesta konStrukcie alebo
vyroby, sa maji hlasit’ vyrobcovi alebo spravcovi typu.

Pozemna obsluha / Doprava po ceste

Lietadla su podla skusenosti viac naméhané na zemi ako vo vzduchu. Ked’ze konstrukcia
letina je navrhovana na letové zat'azenia, mdze tymto vznikat' potencidlne ohrozenie
bezpecnosti. To plati osobitne pre vel'mi I'ahko stavané lietadla.

Vysoké zrychlenia sa vyskytuju pri tvrdych pristatiach , podas rolovania na nerovnom
povrchu a po¢as jazdy po ceste plnej vymolov. Je potrebné sa vyhybat’ zbyto&ne; doprave
po ceste.

Na ukotvenie letina WT 9 DYNAMIC na zemi pouzit' oka, ktoré sa
zaskrutkuju do zavitovych puzdier na dolnom povrchu kridla cca.
v polovici polrozpitia kridla. Dodato¢ne ukotvit’ predni podvozkovu nohu.

UPOZORNENIE

Letin tahat len u korena vrtule , v ziadnom pripade nie za konce kridiel alebo
kormidla. U vyrobcu je moZnost’ objednat’ vle¢né oje na tahanie letina ako

UPOZORNENIE

originalne prislusenstvo.

Cistenie a oSetrovanie

Pravidelné o3etrovanie a Cistota pohonnej jednotky, vrtule, kn’diely a draka letlina
DYNAMIC WT 9 je prvym predpokladom bezpe&nosti prevadzky. Casové intervaly
Cistenia treba prisposobit’ intenzite pouzitia a vplyvom pocasia.

Netistoty na povrchoch moézu byt odstrafiované Eistou vodou, pripadne s pridavkom
gistiacich prostriedkov. Negistoty dostatofne dlho zmak&it' a potom zmyvat dostatotnym
mnozstvom vody.

Osobitne pozorne treba postupovat’ pri Cisteni krytu kabiny, kde sa musia pouzit’ mikké a
Cisté handry. Po umyti dbat’ na to, aby vietky mokré &asti sa mohli dobre vysusit.

VYSTRAHA
Na Cistenie povrchu letina nepouzivajte tlakovi vodu.

| Ddtum: 14.04.2005, zmena &.2
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UPOZORNENIE
V Ziadnom pripade na ¢istenie povrchu kryty kabiny nepouzivaf
benzin, rozpustadla alebo lichové &istiace prostriedky. Acryl
pouzity na kryt sa po styku s tymito kvapalinami stiva krehkym, &o
moze viest’ k tvorbe trhlin a jeho znigeniu.

UPOZORNENIE
Pouzitie nevhodnych ¢istiacich prostriedkov moze spdsobit’
znizenie priehl'adnosti a pevnosti plexi krytu kabiny.

8.6 Zimna prevadzka

Chladiaci systém hlav valcov motora je naplneny zmesou nemrznucej kvapaliny a vody,
ktora zarucuje ochranu pred zamrznutim do — 18 ° C. Pred prichodom silnych mrazov sa
musi s pomocou hustomera zmerat’ hustota, respektive teplota zamrzania  zmesi
a neriskovat’ poruchu chladi¢a a chladiaceho systému tvorbou 'adu. --

Ak zimné teploty klesnu pod tato hodnotu, musi sa chladiaca kvapalina bud’ vypustit’ alebo
nahradit’ ¢istou nemrzniicou zmesou, ktord zabezpedi ochranu aj pri najniz$ich teplotach.
Vzhl'adom na starnutie a pokles schopnosti ochrany sa musi chladiaca kvapalina vymenit’
kazdy druhy rok. BliZie udaje st uvedené v Navode na pouzitie pre motor ROTAX 912
S2.

Pocas zimnej prevadzky sa spravidla nedosiahnu pozadované prevadzkové teploty oleja
a chladiacej kvapaliny. Teplota oleja musi byt bezpodmiene&ne vyssia ako 90°C, inak
dochadza v motore k tvorbe kondenzatu a nasledne kordzii.

Olejovy chladi¢ sa preto musi &iastoéne zakryt.

POZNAMKA
Doporucuje sa montaz klapky olejového chladiéa, ktort vyrobca
montuje ako volite'né prisluenstvo.

Vodny chladi¢ je tak isto potrebné prekryt’ vhodnym spdsobom. Pri vyrazne nizkych
teplotéch je potrebné tepelne izolovat’ olejova nadrz.

UPOZORNENIE
Po tychto opatreniach bezpodmiene¢ne dbat na dodrzanie
medznych tepl6t chladiacej kvapaliny / hlav valcov ako aj oleja.

Ak sa vzime prevadzkuje lettn WT 9 DYNAMIC s pevnym podvozkom na
zl'adovatenom alebo stvrdnutom povrchu dréhy , odporada sa odstranit’ kapoty kolies aby
sa zabranilo ich poskodeniu. Treba dbat’ na to, aby v zadnej Gasti krytov sa nehromadil
sneh a zamrznutim nebranil kolesam v pohybe.

| Détum: 14.04.2005, zmena ¢&.2 | ]
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SEKCIA 9
DOPLNKY
Strana
9.1 Uvod 9-1
9.2 Zoznam vloZenych doplnkov 9-1
9.3 VloZené doplnky 9.2

9.1 Uvod

Této sekcia obsahuje prislusné doplnky potrebné na bezpecnu a Géinna prevadzku letiina
vybaveného roznymi systémami a vybavenim, ktoré nie je st sucast'ou Standardnej vybavy
letina WT-9 Dynamic Club T

POZNAMKA
Dalgie individudlne vybavenie podla Zelania
zakaznika vSak zvySuje hmotnost letina WT-9
Dynamic Club T a vedie kredukcii dovoleného
uzito¢ného zat'aZenia.

9.2 Zoznam vloZenych doplnkov

Datum Cislo schvilenia Nizov vloZeného doplnku
14.04.2005 Odpovedaé¢ GARMIN GTX 327
14.04.2005 Radiostanica BENDIX/KING KX 125

| Datum: 22.11.2018, zmena &.8 |
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Vlozené doplnky
Odpoveda¢ GARMIN GTX 327

GTX327

GARMIN Corporation GTX 327 Tone fiemer

sare Yerzion .04
SelfTest InPr

Odpoveda¢ GTX 327 sa zapina Zopnutim tsekového spina¢a XPDR a potom stlatenim
tla¢idiel STBY alebo ALT alebo ON. Po zapnuti sa po€as vykonavania auto testu zobrazi
Startovacia stranka. Ak jednotka zisti vnutornti chybu na displeji sa zobrazi ,,SELF TEST
FAILED*.

Voli¢e Modu
OFF — Vypina GTX 327. StlaCenie tlaCidiel STBY, ON alebo ALT zapina odpovedac
a zobrazi posledny aktivny identifika¢ny kod.

STBY — Zvoli pohotovostny méd. V pohotovostnom mdde nebude odpoveda¢ odpovedat
na ziadne dotazovanie.

ON - Zvoli mod A. V tomto mdéde odpoveda¢ odpoveda na dotazovanie, ako indikuje
Symbol Odpovede (&). Odpoved’ neobsahuje informaciu o vyske

ALT — Zvoli méd A améd C. V ALT moéde odpovedaé odpoveda na dotazy identifikacie
avySky ako indikuje Symbol odpovede (&). Odpoved’ na dotazy nadmorskej vysky
obsahuju Standardnii tlakovii nadmorskua vySku ziskanu z vonkajsieho senzora nadmorskej
vySky, ktord nie je nastavena na barometricky tlak. ALT mod je mozné nastavit’ aj
v lietadle nevybavenom voliteI'nym vySkovym enkoderom, ¢o spdsobi ze odpoved nebude
obsahovat’ informéciu 0 nadmorskej vyske.

Vzdy pri zvoleni funkcii ON alebo ALT sa odpoveda¢ stava aktivnou su¢astou Systému
radarovo majakového riadenia letove] prevadzky (Air Traffic Control Radar Beacon
System - ATCRBS). Odpovedac taktiez reaguje na dotazy od lietadiel vybavenych TCAS.

| Datum: 14.04.2005, zmena &2 |, Appr*
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Nastavenie kodu

Nastavenie kodu sa robi osmimi tla¢idlami (0 — 7) & umoZiuje 4096 aktivnych
identifika¢nych kodov. Stlagenim jedného z tychto tlatidiel zatne nastavenie kodu. Novy
kod nie je aktivny kym sa nevlozi $tvrtd &islica. Stladenim tlagidla CLR vrati kurzor na
predchadzajticu &islicu. Stlatenim tladidla CLR ked je kurzor na prvej &islici kédu, alebo
stlaenim tlacidla CRSR pocas vkladania kodu odstrani kurzor a zrusi vkladanie, vrati sa
na predchadzajuci kod. Mozete stlatit’ tla¢idlo CLR na 5 sekund po vloZeni kédu &o vrati
kurzor na $tvrtu &islicu. Cisla 8 a9 sa nepouZivaju na vkladanie kddu, iba na spustenie
odpotitavania, kontrastu a jasu displeja a zmenu tdajov v konfiguragnom méde.

: FPRESSURE ALT

ALT

o B4T7H T
Dolezité kody:

1200 VFR kéd pre vietky nadmorské vysky v US
7000 VFR kdd bezne pouzivany v Eurdpe
7500 Hijack kod ( Lietadlom je obet'ou protipravneho zasahu)

7600 Strata radiokomunikacie

7700 Nuadza

7777 Prevadzka vojenskych stihagiek (Nikdy nepouzivajte tento kod)
0000 Vojenské pouzitie (Nenastavitel'ny)

Vyhnite sa nastaveniu kodu 7500 a vietkych kédov v rozsahu 7600 — 7777. Tieto kody
spustaji Specialne zobrazenia na automatickych zariadeniach. Kod odpovedaéa lietadla sa
pouziva pre sledovanie trate ATC, preto precviéte rutinu pri zmene kodov.

Tlacidia d’aiSich funkcii GTX 327

IDENT - Stlagenim tlacidla IDENT aktivujte signdl $pecidlnej identifikacie
polohy (Special Position Identification SPI) na 18 sekiind, identifikuje vasu odpoved’
odpovedaca od ostatnych na obrazovke riadiaceho. Slovo ,IDENT* sa zobrazi v hornom
avom rohu displeja pocas aktivity médu IDENT.

VFR - Nastavi odpoveda¢ na predprogramovany VFR kéd nastaveny
v konfiguratnom méde (ten je v zdvode nastaveny na 1200). Opétovnym stladenim tladidla
VFR sa nastavi predchadzajuci kod.

I Datum: 14.04.2005, zmena ¢.2 ],,Appr“
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FUNC — Zmeni stranku zobrazeni na pravej strane displeja. Zobrazenie
obsahuje ~ Tlakovy vySku, Letovy ¢&as, Odpo&itavani a Pripoditavanie &asu.
V konfiguranom mdde, krokovite prechadzate cez stranky.

START/STOP — Startuje a zastavuje pripocitavanie, odpocitavanie letovych
hodin. V konfiguratnom mode prechadzate strankami v opaénom poradi.

CRSR - Spusta vlozenie $tartovacieho ¢asu pre odpoéitavanie letového asu
a zrusi vkladanie k6du odpovedaca. Voli vymenitel'né polia v konfiguraénom méde.

CLR - Resetuje pripocitavanie, odpogitavanie aletové hodiny. Zrugi
predchadzajuce stlacenie tlacidla pocas volenia kodu a zadanie odpoé&itavania. Vrati kurzor
na Stvrth Cislicu kodu pri stlaeni na 5 sekind po zadani. PouZiva sa v konfigura&nom
mode.

8 — ZniZuje kontrast a jas displeja ked’ su zobrazené jednotlivé polia a vklada
Cislo 8 do odpocitavania. Pouziva sa pri konfiguraénom mode.

9 — ZvySuje kontrast a jas displeja ked” s zobrazené jednotlivé polia a vklad4
Cislo 9 do odpocitavania. Pouziva sa v konfiguraénom méde.

Funkény displej

Tlakova vy3ka: Zobrazuje idaj o nadmorskej vyske doddvany do GTX 327
v stopach, stovkach stop (t.j. letové hladiny), alebo metroch v zavislosti od konfigurécie.

FLIGHT TIME

00:00:13 Letovy Cas: Zobrazuje dobu letu, ovlada sa tla¢idlami START/STOP a CLR
ked’ je Letovy &as nakonfigurovany ako manual. Pri automatovom rozli§ovani odpitania,
hodiny za¢nu pocitat’ pri odputani.

[Détum: 14.04.2005, zmena ¢.2 [, Appr“
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COUNT UP

SSSSENSM Pripogitavanie: Ovlada sa tlagidlami START/STOP a CLR

COUNT DOWH

SNEN Odpocitavanie: Ovlada sa tlagidlami START/STOP, CLR a CRSR. Vstupny
¢as odpocitavania sa zadava tlacidlami 0 — 9.

CONTRAST
BB CONTRAST: Tato stranka sa zobrazi jedine ak je v nastaveny manualny
kontrast v konfiguratnom moéde. Kontrast sa ovlada tla¢idlami 8 a 9.

==8 DISPLAY: Tato stranka sa zobrazi jedine ak je nastaveny manuilne
podsvietenie v konfiguratnom mode. Podsvietenie sa ovlada tlacidlami 8a9.

Konfiguraény méd GTX 327

Konfiguracia GTX 327 je normdlne nastavend pocas inStalacie. Na prezeranie alebo
zmenu ktoréhokol'vek parametra GTX 327 sa musite dostat’ do konfiguraéného modu.
Sledujte upozornenia poas zmeny konfiguracie. Pri pochybnostiach kontaktujte
autorizovan¢ho servisn€ stredisko GARMIN. Va§ GARMIN diler moze asistovat’ pri
zmene konfiguréacie. Konfigurany mod by sa nemal pouzivat’ pocas letu.

Pouzitie konfiguraéného médu GTX 327:

1. State a drzte tlacidlo FUNC po€as zapinania pouzitim tla¢idiel STBY, ON alebo ALT
(alebo pouzitim hlavného vypinaa avioniky)

2. Stlacte tlafidlo FUNC na prechod medzi konfiguratnymi strankami. Stla¢ tlagidlo
START/STOP na spitny posun. Spatné krokovanie kon¢i na stranke médu displeja.

3. Pouzite tla¢idlo CRSR na vysvietenie dan¢ho pol'a na ur€enej stranke.

4. Ked je pole vysvietené pouzite tlacidla 8 alebo 9 na ur€enie zvoleného pola alebo tla¢idla 0-
9 na vlozenie ¢iselnych udajov.

5. Stlacte tlacidlo CRSR na potvrdenie volby.

Indikidtor zmeny nadmorskej vySky

Ked je zobrazena , Tlakova vyska®“ (PRESSURE ALT) méze sa vpravo od altitude zobrazit’
Sipka, ktora indikuje zvySovanie alebo zniZovanie vysky. Moze sa zobrazovat’ jedna z dvoch
velkosti Sipok v zavislosti na stupni stupania/klesania. Citlivost’ tychto $ipiek je nastavena
v konfiguraénom mode GTX 327 stupen vertikalnej rychlosti.

| Ddtum: 14.04.2005, zmena ¢&.2 |, Appr ]
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Prevadzka hodin
Prevadzka letovych hodin:
1. Stlacte tla¢idlo FUNC pocas zobrazenia ,,FLIGHT TIME®.

2.Ked’ su letové hodiny nakonfiguravané ako ACCUMULATE alebo CLEAR, za¢nu hodiny
automaticky pocitat’ ked’ snimacia jednotka zisti odputanie. Hodiny je mozné prestavit' na
nulu pri kazdom odpatani (CLEAR), pokrfovat’ v pripo¢itavani Casu pri odputani (
ACCUMULATE) alebo sa moze ovladat’ ruéne (MANUAL).

3. Ak sa pozaduje je mozné stlacit START/STOP na zastavenie alebo restart hodin.

4. Stla¢ CLR na prestavenie hodin na nulu.

5.Ak st hodiny nakonfigurované¢ na automaticky S§tart zastavia sa ak automatické
rozpoznavanie vzletu od¢ita ze lietadlo je na zemi.

Prevadzka Pripoc€itavania

1. Stlacte tla¢idlo FUNC kym sa nezobrazi ,, COUNT UP*

2. Ak treba stla¢te CLR na nastavenie Pripocitavania na nulu.
3. Stla¢te START/STOP na pripocitavanie

4. Stla¢te znovu START/STOP na zastavenie pripocitavania.
5. Stla¢te CLR na nastavenie ¢asovaca na nulu.

Prevadzka Odpoditavania

1. Stla¢te tla¢idlo FUNC kym sa nezobrazi ,, COUNT DOWN*

2. Stla¢te CRSR a pouzite tlacidla 0 — 9 na nastavenie za€iato¢ného Casu. Musia byt zadané
vSetky ¢Cislice (pouzite tlacidlo 0 na vlozenie nuly).

3. Stla¢te START/STOP na odpocitavania

4. Stla¢te znovu START/STOP na zastavenie.

5. Ak sa prekroci odpocet napis ,,COUNT DOWN® sa zmeni na ,,EXPIRED®, a Cas za zaCne
pripoditavat’.

6. Stla¢te CLR na nastavenie Casovaca na zaciatony ¢as.

Moéd automatického prepinania ALT/STBY

Ak je GTX 327 nakonfigurované na automatické rozpoznavanie odputania objavi sa mod ALT
pri nasnimani odputania. Ked’ je lietadlo na zemi odpovedac¢ sa automaticky prepne a zobrazi
STBY. Odpoveda¢ nereaguje na ATCRBS dotazovanie pocas prepnutia na STBY. Ak sa
v konfiguratnomm mode nastavi oneskorenie GTX 327 pocka tento pridany €as po pristati
predtym ako s prepne do médu STBY.

| Détum: 14.04.2005, zmena &.2 | ,,Appr*
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Radio Nav
BENDIX/KING KX 125

Vseobecne
Vsetky ovladace potrebné na prevadzku KX 125 sii umiestnené na prednom paneli pristroja.

COMM
FREQ

N SELECTOR
e KNOBS

NAV
MODE BUTTON Pdfl\.l %gkﬁ
KNOB

FREQ
Podrobny opis prevadzkovych modov.
Zapnutie
Radio sa zapina usekovym spinatom RDST a otoéenim ovladata COMM Volume z polohy OFF
v smere hod ru€i¢iek. Pri pripojeni napitia okndi COMM FREQ a NAV FREQ zobrazuju frekvencie
uloZené v stalej pamiti pred vypnutim. Ak je pri zapnuti aktivna NAV USE frekvencia, ¢o je
frekvencia VORu, okno NAV INFO zobrazi paliky odchylky CDI, ukazovatel OBS tri &isla
nastavenia OBS uloZené v stalej pamiti pred vypnutim a ,,TO“ alebo ,,FROM*“ ukazovatel.
Ukazovatel’ ,,FLAG* bude takisto zobrazeny ak bude prijaty nedostatoény alebo Ziadny navigacny
signal a zobrazenie ,,TO/FROM™ sa vypne. Viimnite si 7e ak ukazovatel’ ,,OBS*“ blika je vnutorny
volié NAV FREQ povytiahnuty. Ak je zapnuty a aktivna NAV USE frekvencia je frekvencia
localizera, zobrazia sa v okne NAV INFO pali¢ky CDI a ukazovatel’ ,LOC“. Taktie? sa zobrazi
~FLAG® ak bude prijaty nedostatotny alebo Zziadny navigainy signal. Podrobnej§i popis
prevadzkovych médov bude popisany dale;.

UPOZORNENIE:
KX 125 BY SA MALO ZAPfNAT JEDINE PO STARTE MOTORA. TOTO JEDI\{ODUC}IE
OPATRENIE POMOZE OCHRANIT PEVNE OBVODY A PREDLZI ZIVOTNOST VASHO
AVIONICKEHO VYBAVENIA

Vyber napdjania

Podsvietenie panelu KX 125 moze byt’ napajané 14V alebo 28V dodavkou napitia. Pre umoZnenie
napajania podsvietenia panelu KX 125 14v ponechajte tienenie DIM SELECT (P100 pin B) vol'ny.
Pre napéjanie podsvietenia 28V pripojte DIMM SELECT k uzemneniu.

[ Datum: 14.04.2005, zmena &.2 [,,Appr* H
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Radio
Povytiahnite ovlada¢ COMM VOL a nastavte pozadovani hladinu odposluchu. Potladte COMM
VOL spat’ a aktivujte automaticky squelch.

Horna frekvencia zobrazena v okne COMM FREQ je aktivna COMM USE frekvencia a COMM
standby (SBY) je zobrazena pod fiou. AK sa rozsvieti ukazovatel’ ,,TX“ vedl'a frekvencie COMM
USE indikuje vysielaci mod v prevadzke. Nastavte pozadovant prevadzkovi frekvenciu na displeji
COMM SBY ota¢anim vnutorného/vonkajsicho ovladaca volica COMM FREQ v smere hod.
ruciCiek alebo proti. OtaCanie v smere hod ruciCiek zvySuje predchddzajucu frekvenciu a kym
otacanie proti smeru hod ruci¢iek znizuje predchadzajuci frekvenciu. Vonkajsi (va¢si) ovlada¢ meni
poziciu MHz na standby displeji. Pri jednej hranici pasma (118 — 136 MHz) zmena o | MHz
presko€i na druhit hranu pAsma. Vnitorny (mensi) ovladad meni poziciu kHz na standby frekvencii.
Zmeni v kroku 50 kHz ked’ je ovladac zatlateny a 25 kHz ked’ je ovlada¢ povytiahnuty. Prechod pri
hranici pasma sa udeje takisto pri zvySeni alebo zniZeni pozicie kHz na standby displeji.

Na naledenie radia na pozadovanu frekvenciu sa musi pozadovana frekvencia vlozit do COMM
SBY displeja a potomn sa jednym stladenim tlatidla COMM TRANSFER. Tym sa vymeni obsah
displejov COMM USE a COMM SBY. Prijem COMM je vzdy naladeny na frekvenciu zobrazent
na displeji COMM USE. A preto je mozné mat’ dve rozne frekvencie ulozené v displejoch COMM
USE aCOMM SBY amenit ich medzi sebou jednoduchym stlatenim tlatidla COMM
TRANSFER. Pocas vysielania v prevadzke sa zobrazi ,TX*“ ukazovatel vedla zobrazenia
frekvencie COMM USE, ¢&o znazoriuje ze prijma¢ je vo vysielacom méde prevadzky. KX 125 je
navrhnuty na umoznenie spojitého vysielania v trvani ' minuty. Ak je vysielania zakluSované
dlhSie ako %2 min KX 125 automaticky prerusi vysielanie a zobrazenie v okne COMM FREQ bude
blikat. Po uvolneni kl'i¢a mikrofonu blikanie prestane a pouzitie sa vrati do normalu. Tato
moZnost’ je navrhnutd na zistenie ,zablokovania“ tlagidla mikrofonu a zabranit pretaZeniu
vysielaca ktora moze znizit’ spolahlivost’ vysielada.

Je tu mod vlozit' vlozenia aktivnej COMM frekvencie, frekvencia COMM USE je mozné menit’
priamo volicom COMM FREQ. Na aktivovane modu zmeny aktivnej COMM frekvencie stladte
tlatidlo COMM TRANSFER na dlhsie ako 2 sekundy. Frekvencia COMM SBY ostane prazdna
a posledna zobrazena frekvencia COMM USE sa méZe menit’ priamo ovladaémi COMM FREQ.
V mode zmeny aktivnej frekvencie je vysielaé COMM vzdy naladena na frekvenciu zobrazenu na
displeji COMM USE. Na opustenie modu zmeny aktivnej frekvencie kratko stladte tlatidlo COMM
TRANSFER. Predchadzajuca frekvencia COMM SBY za opétovne zobrazi.

Pevna pamét’ uklada frekvencie COMM USE a COMM SBY pri vypnutom zdroji. Ak sa pristroj
opatovne zapne, okno COMM USE a SBY bude ukazovat' tie isté frekvencie COMM USE a SBY
ako pred vypnutim. Ak sa KX 125 vypne v méde zmeny aktivnej frekvencie bude pri opatovnom
zapnuti spat’ v mode zmeny aktivnej frekvencie.

L]

! Datum: 14.04.2005, zmena ¢£.2 !,,Appr“
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Navigaény prijmac

Horna frekvencia zobrazena v okne NAV FREQ je aktivna frekvencia NAV USE a standby
frekvencia je zobrazenad pod fou. Kandly NAV prijmu su rovnaké ako na COMM vysieladi.
Ovladage zvySovania/znizovania NAV FREQ su umiestnené na pravej strane predného panelu.
Vsimnite si Ze mensi ovlada¢ musi byt’ zatlateny nato aby dovoloval zmenu frekvencie NAV.
Vacsi ovladac pracuje s krokom 1 MHz a zvySuje/zniZuje zobrazenu frekvenciu NAV SBY. Mensi
ovlada¢ pracuje s 50 kHz krokom. Spodny a horny frekvenény limit MAV prijma¢a je 108.00 MHz
a 117.95 MHz. Prekro¢enim horného limitu frekven¢ného pasma sa automaticky prepne na spodny
limit a opa¢ne. Prepnutic NAV USE a NAV SBY sa dosiahne kratkym stladenim tlatidla NAV
TRANSFER. Je tu mdd vloZenia aktivnej NAV frekvencie, frekvenciu NAV USE je mozné menit’
priamo volicom NAV FREQ. Na aktivovanie médu zmeny aktivnej NAV frekvencie stladte tlagidlo
NAV TRANSFER na dlhSie ako 2 sekundy. Frekvencia NAV SBY ostane prazdna a posledna
zobrazena frekvencia NAV USE sa moZze menit’ priamo ovladadmi NAV FREQ. V méde zmeny
aktivnej frekvencie je prijma¢ NAV vzdy naladeny na frekvenciu zobrazent na displeji NAV USE.
Na opustenie modu zmeny aktivnej frekvencie kratko stladte tladidlo NAV TRANSFER.
Predchadzajuca frekvencia NAV SBY za opétovne zobrazi.

Hlasitost NAV je mozné nastavit' ovladatom NAV VOL. Povytiahnutie ovladata NAV VOL
umoZiiuje potut’ oba hlasy a morse kod identifikaciu (IDENT) naladene;j T\JAV frekvencie. Ked’ je
ovlada& NAV VOL zatlageny je ton IDENT zoslabeny.

Naviga¢né médy

KX 125 umoziuje 3 navigatné mody: CDI, Kurz a Radial. CDI méd pracuje na oboch frekvenciach
VOR a localizer. Ostatné mody pracuju len s frekvenciami VOR. Pri zapnuti prejde KX 125 do
zakladného modu CDI. Kratkym stlatenim tladidla NAV MODE prejde do KX 125 NAV mod
v nasledovnom poradi: Kurz, Radial, CDI atd’.. Popis kazdého z NAV modov je uvedeny d’ale;.

NAYV CDI méd — VOR prevadzka

Nalad’te NAV USE frekvenciu KX 125 na pozadovani frekvenciu VORu. Uved’te KX 125 do CDI
modu stlaenim tla¢idla NAV MODE ak treba niekol'ko krat. Okno NAV INFO zobrazi ukazovatel’
,»OBS® a tri Cisla kurzu OBS a zodpovedajtici ukazovatel’ ,,TO* alebo ,,FROM* a pali¢ky odchylky.
Pozri obrazok 3-2 ako priklad ukazky NAV INFO okna zobrazujlce prijem platného signalu VOR.
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Vtomto pripade predchédzajuce nastavenie OBS je 123 stuptiov a prijaty signal je 119 stupiiov
FROM (od) stanice VOR. TakZze zvolené OBS 123 stupiiov je + 4 stupne mimo prijatych 119
stupfiov FROM. Odchylka kurzu je indikovana rozsvietenim pali€iek odchylky ako je znazornené.
Kazda palicka deviacie predstavuje 0,4 stupia a kazda bodka predstavuje 2 stupne. Limit
zobrazenia CDI na KX 125 je £ 10 stuptiov odchylky od kurzu.
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Obr. 3-2

| Ddtum: 14.04.2005, zmena &2 | »Appre ]




| DYNAMIC WT 9 | LETOVA PRIRUCKA | Sekcia 9 Strana 9-10 |

Ak je prijaty nedostatony VOR signdl zobrazi sa ukazovatel’ ,,FLAG“ a vSetky pali¢ky odchylky
a ukazovatel’ “TO* alebo ,,FROM" sa vypne. Pozri obr. 3-3.
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L Obr. 3-3

Nastavenie OBS je mozné zmenit’ povytiahnutim a otaCanim vnatorného ovladaca volenia NAV
FREQ. Ked’ je povytiahnuty ovlada¢ volenia NAV FREQ ukazovatel’ ,,OBS*“ bude blikat’ a zmena
frekvencie nebude mozn4, dovol'uje jedine zmenu nastavenia OBS.

Iy

NAYV CDI méd - localizer prevadzka

Nalad’te frekvenciu NAV USE na pozadovanu frekvenciu localizera. Okno NAV INFO bude
zobrazovat' ,LOC*“ ukazovatel CDI bude aktivovany. Ak bude prijaty dostato¢ny signal
z localizera 5 stuptiov doprava od stredovej osi rozsvieti sa 13 pahclek odchylky. Pozri obr. 3-4.
Ak je prijmany dostatoény signal localizera pozdiZ stredovej osi zobrazenie CDI bude ustredené
len rozsvietenim referen¢nych bodov.
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~ Obr. 3-4

Ak bude prijaty nedostato¢ny signal localizera KX 125 zobrazi §tatGt vlajoCky rozsvietenim
ukazovatela ,,FLAG* a zobrazenim vSetkych CDI pali¢iek odchylky v okne NAV INFO. Pozri obr.
3-5.
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NAYV kurz mod

Nalad'te KX 125 na pozadovanu frekvenciu VORU. Prepnite KX 125 do Kurzovéhe modu
stlatenim tla¢idla NAV MODE niekol’ko krat podla potreby kym okno NAV INFO nezobrazi len
tri ¢isla s ukazovatel'om ,,TO“. V kurzovom mode bude KX 125 vzdy zobrazovat’ prijimany VOR
signal v formate TO. Pozri obr. 3-6 ako pripad kde prijaty VOR signal je aktudlne 119 stupnos
FROM (od) ale zobrazeny KX125 je ako 299 stupfiov TO v kurzovom mode.

- ™
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s - Obr. 3-6
Aj je prijaty nedostatony signal kym je KX 125 v kurzovom moéde zobrazi okno NAV INFO
ukazovatel’ FLAG a tri horizontalne poml¢ky. Pozri obr. 3-7 ako priklad.
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\ ~ Obr. 3-7

NAYV radial méd

Nalad’te KX 125 na pozadovanu stanicu VOR. Prepnite KX 125 do radial moédu stlaenim tlacidia
NAV MODE niekol’ko krat podla potreby kym okno NAV INFO nezobrazi iba tri ¢&isla
s ukazovatel'om ,FR“. V mode radidlu bude KX 125 vzdy zobrazovat prijmany VOR signa! ve
formate FROM. Pozri obr. 3-8 ako priklad kedy je prijaty VOR signal 119 stupniov FROM (od} zke
zobrazuje KX 125 v radial modde.
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- Obr 3-8
Ak je prijaty nedostatony VOR signal zobrazi KX 125 v radial mode status podoboy =z afe =
vynimajuc ze bude zobrazené , FR* namiesto ,,TO*.

Ditum: 14.04.2005, zmena ¢.2 ~Appr*
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NAV AUTO-TO funkcia

Je tu aj NAV AUTO-TO funkcia (iba v prevadzke VOR) ktora ked’ je aktivovana bude automaticky
prepinat’ KX 125 do CDI médu, ustred’ CDI zobrazenie a zamef nastavenie OBS kurzom prijatym
VOR signalom vo formate TO. Na aktivovanie AUTO-TO funkcie bez ohl'adu na to v akom je KX
125 méde stlatte a podrzte tla¢idlo NAV MODE na 2 sekundy a dlh3ie. Pozri obr. 3-9 ako priklad
NAV INFO zobrazenie okamzite po aktivovani AUTO-TO funkcie kedy je prijaty VOR signal 119
stupfiov FROM (od)(to isté ako 299 stupiov TO(k)).
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Obr. 3-9

Po zvoleni funkcie AUTO-TO, akakol'vek zmena v prijmanom kurze signdlu VOR bude zobrazena
rozsvietenim prislu§ného poctu pali¢iek odchylky.

\_ 7

Zikladny stav po zapnuti

Ak je KX 125 zapnuty stladenim tlacidiel COMM TRANSFER alebo NAV TRANSFER tym sa
prepne do modu zmeny COMM aktivnej frekvencie a modu zmeny aktivnej NAV frekvencie. Obe
frekvencie COMM USE a frekvencia SBY budu nastavené na 120,00 MHz a obe frekvencie NAV
USE a frekvencia SBY budi nastavené na 110.00MHz.
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